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1 Introduccion

1.1 Aspectos generales

El presente documento corresponde al Estudio de Impacto Ambigntbcial(EsIA) para
RENOVACION DE INFRAESTRUCTUR/S DRAMAO: EMPALME MALDONADO (KM 4+656) A
AV. DORREGO Y DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A EST2820DY TIGRE (
realizado la Administracion de Infraestructuras Ferroviarias (AlBHQrden del Ministerio de
Transporte

Este proyecto contempla prcipalmente la renovacion total de la via exigs la puesta a

punto dedesagues transversalgsobras de arte, pasos a nivel y la actualizacion del sistema de
sefalizacion y eléctrico del sistema ferroviario del trgapal).

“Higre
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ES ... T Linea Mitre Retiro - Tigre
T ot Otras lineas de FC
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: F“”ﬁNm - Otras lineas
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Mapa1l: Mapa general del tramo fewviario Empalme MaldonadeTigre. Fuente: Elaboracién propia
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2 Objetivos del EslA
El presenteEslAtiene como objetivo principaévaluar y gestionar los riesgos e impactos
ambientalesy socialegjue el proyecto pudiera generaviediante la aplicacion de urjararquia
de mitigacionse esperaanticipar y evitar los eisgose impactos y cuando no sa posible
evitarlos, minimizarlo® reducirlos a niveles aceptablgsnitigarlos.Quando queden imp&os
residuales significativose buscai compensarlos o contrarreatlos,siempre que se&cnicay
financieramenteposible Para esto se actualiza la informacién y los conocimientos relativos a la
tematica ambiental, territorial y social, que caracteriza el &mbito geogréafico objeto de estudio,
con especial énfasis en las &eaperativas sujetas a las acciones y tareas de adecuacion y
modernizacion de la Infraestructura ferroviaria.
Inicialmente con la instalacion del sistema ferroviario, el ambiente se vio fuertemente
modificado. El suelo, la flora y la fauna, fueron altesadton el objetivo de mejorar las
condiciones de accesibilidad y equipamiento, en bisqueda de un desarrollo regional y local.
A pesar de la decadencia y su casi posterior desaparicion funcional, el ferrocarril logré
mantenerse presente; pero el paisajefsie reconstruyendo mediante el proceso de sucesion
sobre el trazado. El ferrocarril en la actualidad debe dirigir su accionar entendiendo que el
transporte no puede estar separado de la demanda del mercado y las comunidades,
considerando la importancia gueste tiene en el desarrollo de las economias regionales y en la
movilidad cotidiana de las personas, no obstaries obras a materializarse dabeser
proyectadas y ejecutadas de forma de evitar o minimizar todo impacto que pudiera afectar el
ambiente.
En cuanto a los objetivos especificos del EslA, los mismos consisten en:
o Elaborar una linea de base ambiental/social cuya finalidad sea describir y caracterizar
las condiciones del medio fisico, natural y semiondmico, en donde se identifiquen y
analican los componentesociales ydel ambientemas significativos y susceptibles de
ser afectados.
o Identificar y evaluar los potenciales impactsbientalesy socialesprevistosen las
acciones de la etapeonstructiva, yoperativa. Para ello previamente setdaminaran
las acciones del proyecto susceptible de generar impactos.
o aSRAIFIY(dS 1 al GNRAT RS [IfpaddEvaléacidhdyieMaly | R & a |
sistematizar la relacién entre las acciones a implementar en la ejecucién de un proyecto
y su posible &cto en factores ambientales
0 Atravésde laevaluacibrambiental y social se aplicara ujaarquiade mitigacién que
permitiralo siguiente:
a) anticipary evitar riesgoambientalesy sociales
b) cuando no sea posible evitarlos, minimizar los riesgopactos o reducirlos
a niveles aceptables;
C) una vez que los riesgos e impactos hayan sido minimizadeducidos,
mitigarlos;
d) ante impactos residuales significativospmpensarlos o contrarrestarlos,
cuando sea técnicgafinancieramenteposble.
o Elaborar un Plan de Gestion Ambientéociahcorde a los impactos de cada actividad
de la obra, que sirva de ejecutor de las medidas de mitigacion elaboradas.
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La tarea se llevara a cabo desde un abordaje integral y con un enfoque dirigido &da ges
sustentable y eficiente del Proyecto en todas sus etapas.

3 Marco regulatorio y normativo

El Ministerio de Transporte, ha priorizado el Proyecto Modernizacién del Transporte Ferroviario

de Pasajeros en Buenos Aiekinea Mitrec, dentro del cual se/iOf dz2 S €t aw9bh+! /L
INFRAESTRUCTURA DE VIAS TRAMO: EMPALME MALDONADO (KM 4+656) A AV. DORREGO Y
DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A ESTACIGNOTTAREFR GENERAL
aLetw9és LINF GNFXol 2l N 2dzyi2 O2 yiabifidady.sdgyfidad a dzy RA |
de la linea Mitre y aumentar la accesibilidad en el Area Metropolitana de Buenos Aires.

En este sentido se incluye como parte del marco regulatorio el Marco Ambiental y Social del

Banco Mundial, cuyo cumplimiento serd mandatorio garajecucion del proyecto.

3.1 Requisitos Banco Mundial
Marco Ambiental y Social del Banco Mundial
Dicho Marco, consiste en un conjuntoelandaresambientales y sociales que buscan asegurar
que las personas y el medio ambiente de los proyectos estén pdotegontra posibles
impactosy riesgosadversosatravésde unagestiénintegradade estos
Est&4 compuesto por:
- la Visién para el Desarrollo sostenible del Banco Mundial
- la Politica Ambiental y Social del Banco Mundial para el Financiamiento de Pragectos
Inversién, que establece los requisitos que debe cumplir el Banco Mundial
- Directiva del Banco sobre cédmo abordar los riesgos e impactos en personas 0 grupos
desfavorecidos o vulnerables (i)
- Los diez Estandares Ambientales y Sociales (E&fblecen recanismos, gara
abordar los problemas ambientales y sociales en el disefio, implementacion y operacion
del proyecto, y proporcionan un marco para la consulta con las comunidades y para la
divulgaciéon publica. Se detalla a continuacion los estdndares gueaglicables al
proyecto:
- EAS 1: Evaluacion y Gestion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales
- EAS 2: Trabajo y Condiciones Laborales
- EAS 3: Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencion y Gestidn de la Contaminacion
- EAS 4: Salud y Seguridadal€omunidad
- EAS 5: Adquisicion de Tierras, Restricciones sobre el Uso de la Tierra y Reasentamiento
Involuntario
- EAS 6: Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales
Vivos
- EAS 8: Patrimonio Cultural
- EAS 10: Participan de las Partes Interesadas y Divulgacion de Informacion

3.2 Marco Normativo
En este apartado se presenta la legislacion ambiewvigénte aplicable a nivel nacional,
provincial y municipal concerniensd proyectosituado enla Provincia de Buencs Aires.
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Legislacion Provincia de Chaco

Ley Provincial N° 6.409

Ordenamiento Territorial de los Bosques Nativos d
Provincia del Chaco

Legislacion Provincia de Santiago del Bster

Ley Provincial N° 6.841

G/ 2y aSNDI OAsy @& dza2
LINE GAYOAl RS {IyidAl 32

Ygtah
RSt

Ley Provincial N° 6.942

1830/08

Dec. del Poder Ejecutivo Prowo

¢ SNNA G2 NRX I f
9480SNERE

GhNRSY I YASY (2
deSai Al 32 RSt

LegislaciorProvincia de Salta

Ley Provincial 7543/08
Decreto Provincial 2785/09 y
Decreto Provincial 3676/09

Ordenamiento Territorial De Bosques Nativos de la Pro
de Salta

Tablal y la normativa nacional y pwincial yse hace una resefia dasl mismas; por ultimo, se

muestran las resoluciones y ordenanzas municipales de los partidos involucrados en el proyecto.

Las implicancias de la siguiente normativa se detallan a lo larggrdsénte estudio y

SALISONTAOIYSYUS Sysy 2RS O LINN@# 253
de Mitigacién y/o prevencion de Impactos &

@ Gatfly RS DSAGAsY

Constituciéon Nacional

Articulo N° 41

Derecho Ambiente Sano

Articulo N° 43

Derecho a Recursos de Amparo

Articulo N° 12

Dominio Recursos Naturales en Jurisdiccidon Provincial

Cadigo Civil

Articulo N° 1113

Dafio por Riesgo

Articulo N° 2499

Darfio a Bienes

Articulo N° 2618

Inmisiones

Cadigo Penal

ArticuloN° 182

Reprensiones

Articulo N° 200

Envenenamiento o adulteracide Aguas

Legislacion Ambiental Nacional

Ley N° 25.675

Ley General de Ambiente

Ley N° 25.688

Régimen de Gestibn Ambiental de las Aguas

Ley N° 25.831

Régimen de Libre Acceso a la Informacién Pablica Ambi

LeyN°25.612

Presupuestos minimos para lgestion de residuos
industriales y de Actividades de servicio

Ley N° 8.916

Presupuestos Minimos de Gestion Integral de Resi(
Domiciliarios

Ley N° 24.051

Régimen déresiduoseligrosos

Ley N° 25.743
Decreto Nacional 262/1997

Proteccion del Patrimoniérqueolégico y Paleontologico
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Declaracion de monumentos Yy lugares histori
nacionales.

Ley N° 2.375

Conservacion de Biodiversidad

Ley N° 2.421

Proteccion de Fauna Silvestre

Ley N° 20.284

Preservacion de los recursos del aire

Ley N° 19.587

Seguridd, Higiene y Medicina del Trabajo

Ley N° 24657

Riesgo de trabajo

Ley N° 24.028

Accidentes de trabajo

Ley Nacional 12.665

Crea de la Comision Nacional de Museos y de Monume
y Lugares Histéricos, y determina sus alcances y funcio

Decreto 106832

Medidas de resguardo para la defensa de los big
inmuebles de interés cultural que integran el patrimonio
los argenting.

Establece que los edificios de mas de 50 afios de antigli€
propiedad deEstadoNacional,no pueden ser intervenido
sin preva consulta por parte déa Comision Nacional d
Monumentos, de Lugares y de Bienes Histdricos

Ley de Contrato de Trabajdregula las relaciones labora

Ley N20.744 de los trabajadores que se encuentran bajo relacion
dependencia.
Asocianes Sindicales y su Decreto Reglamentario
Ley 23.551 y g

467/1988

Decreto N° 1567/74

Seguro Colectivo de Vida Obligatorio

Ley N° 19.587
Decreto 351/1979

Higiene y Seguridad en el Trabajo

Ley N° 24,557

Leyde Riesgos del Trabajo

Decreto 911/1996

Reglamento de kjiene y Seguridad para la Industria de
Construccion

Resolucion 231/1996 SRT

Reglamentacion del Decreto 911/1996.

Resolucion 51/1997 SRT

Programa de Seguridad de Obra

Resolucion 319/1999 SRT.

Personas fisicas o juridicas que actien como comitent
contratistas principales en las actividades de construc
comprendidas en el Decreto N° 911/96 debern
implementar obligatoriamente un Servicio de Higieng
Seguridad.

Ley 26.485

Proteccion Integral de las mujeres

Ley 26.743

Derecho a la Identidad deéénero de las personas

Legislacion Ambiental Provineirovincia de Buenos Aires

Constitucion de la Provincia ¢
Buenos Airedrt. 28.

Proteccién Ambiental

LeyN°11.723 (nodificada por Ley N

13.516)y Decreto 437195

Politica ambiental provincial
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Ley N° 25.675 Seguro Ambiental
Resolucion N2 165/1F Resolucion
N° 186/12

Ley N° 11.459 y su beeto| Permisos. Certificado de Aptitud Ambiental
Reglamentario N° 1.741/96

Ley N° 12.257 Codigo de Aguas. Creacion de Autoridad debAGIDA)
DecretoN° 3.511/2007
Ley N° 5.965 Proteccion a las Fuentes de Provisién y a los Cursos y

Decreto Reglamentari®°3395/1996| Cuerpos Receptores de Agua y a la Atmosfera
Decreto N°32/1997

Residuos Especiales
Ley N°11.720

Reglamentario de la Ley N°.X20 ampliia los residuos

(o]
Decreto N° 806/97 considerados especiales

Ley N° 11.347 Residuos Patogénicos
Modificada por la Ley N° 12.019

Gestion integratle los residuos sélidos urbanos
Ley N° 13.592

Ley N° 5965 y su Decre| Leyde proteccion as fuentes de agua
Reglamentario N° 3.395/96
Ley N 11.459 Radicacion Indusal
Ley 14.440/2012

Resolucion N° 159/96 Aprueba Norma IRAM N° 4.062 y recomienda aplicar i

., municipios
Resolucion N2 94/02 , . e :
Método de medicidn y clasificacién de ruidos molesto
vecindario
LeyN® 8.912 Ordenamiento del territorio. Ordenanza General (P.E.P,
' 214, establece las normas para ldiegcion en el &mbitg
DecretoNe 3389/87 i para laieqe
LeyN° 10653 P
Ley N°12.704 Paisaje Protegido de interés
Ley N°12.276 Régimen del arbolado pubtic
Ley N° 12.475 Acceso a documentos administrativos

Ley 10.699 y su Decre| Uso de Agroguimicos
Reglamentario 499/91

Ley N° 4.343 Pasivos Ambientales

Ley N°6769/58 Ley Organica de las Municipalidades
LegishcionAmbiental¢ Ciudad Autbnoma de Buendsgres

Constitucién de CABA Derecho al Ambiente Sano

Art. 26 Politica de Planeamiento y Gestibn Ambiental Integradz
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Art. 27 Calidad Ambiental
Art. 28
Ley N° 303/99 Acceso a la Informacion Ambiental

Decreto 138/GCABA/08

La Agencia de Proteccion Ambientamo organismo col
mayor competena ambiental

Ley N°123/98

Dec.85/2019

Res171/17

Decreto 1.352GCBA/2002
Deroga el Decreto 1.120/01

Procedimiento técnico administrativo de evaluacion
Impacto AmbientalCertificado de Atitud Ambiental.
Reglametacion procedimiento de Evaluacion de Impad
Ambiental

Aprobacién del Procedimiento para labtencion del
Certificado de Aptitud Ambiental.

Permisos. Procedimientp Tramitacionde Certificaion de
Aptitud Ambiental

Ley N°1.356/04

Preservacién del aing contaminacion atmosférica

Ley 1.540/04
Decreto N 740/07

Prevencién de contaminacion Acustica
Reglamentacién de Ley N° 1.540/04

LeyNe 3.295

Gestion Ambiental del Agua. Régimen de Utilizacion

LeyN° 2.214/06
Decreto 2.020/GCBA/07

Residuos Especiales
Inscripcién de generadores en el registro.

Ley N 1.854/05
Decreto N 639/07
Decreto N 128/14
Resolucion N° 262/08

Ley de Gestion Integral de Residuosddél Urbanos
Modif. Cap IV. Generacion de Residuos Solidos y Sepa
en Origen y glosario

Guia Minina para Gestion Integral de Pilas y Bate
recargables agotadas

Ley N° 154/99

Ley de Gestidn de Residuos Patégenos

Ley N4.581/13

Incorporacioral Codigo de Planeamiento Urbano

Ley N 449 Prevencién y proteccion para inflamables

Res. 907 Programa para la gestion de Sitios contaminados
Res. 3283 Evaluacion de Sitios Potencialmente Contaminados
Res. 30519 Obtencién del Certificado de Aptitud Ambiental

Ley N° 1.227/13
Ley N° 2634/07

Marco Legal para la Peatcion del Patrimonio Culturde la
CABA

Registro de empresas autorizadas para la apertura y rot
del espacio publico

Legislacion Provincia de Chaco

Ley Provincial N° 6.409

Ordenamiento Territorial de los Bosques Nativos d
Provincia del Chaco

Legislacion Provincia de Santiago del Bster

Ley Provincial N° 6.841

G/ 2y aSNBFOAsyY & dza2 Ygft aA

LINE GAYOAL RS {FydAl3z2 RSt
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Ley Provincial N° 6.942

Dec. del Poder Ejecutivo Prowo
1830/08

LegislaciorProvincia de Salta

Ley Provincial 7543/08

Decreto Provincial 2785/09 y
Decreto Provincial 3676/09

Tablal: Marco legal ambietal Nacional y ProvincialFuente: elaboracion propia.

GhNRSYFYASY (2 ¢SNNARG2NRI f
deSad A 32 RSt 9aiSNR¢

Ordenamiento Territorial De Bosques Nativos de la Pro
de Salta

3.2.1 Legislacion Nacional
3.2.1.1 Constituciéon Nacional

Entre los articulos a considerar en relacion al presente EslA se deben mencionar, el articulo 41,

que garantiza el derecho a un ambiente sano, el articBlordferido al derecho a presentar

Recursos de Amparo, y el articulo 124, que hace referencia al dominio de los recursos naturales

en jurisdicciones provinciales.

Asi, elrticulo 41Sy  &adz LINAYSNJ L* NN ¥2 Saidl of SOShohdzS aid2R:
un ambiente sano, equilibrado, apto para el desarrollo humano y para que las actividades
productivas satisfagan las necesidades presentes sin comprometer las de las generaciones
FdzidzNF &aT & GASySy St RS0SNJ RS ndepdSde Sa8amolldll 2 ¢ & 9 2
sustentable, sefialando en forma clara la proteccion de los derechos de las generaciones futuras

e introduce disposiciones aplicables a quienes ocasionen un dafio al ambiente, sefialando la
recomposicion del dafio ambiental perpetuado.

En el segundo parrafo del articulo 41, la Constitucién contiene en forma especifica las

20t A3 OA2ySa RSt 9adlrR2 Sy YIFOUSNREF FYOASYyOlt a
este derecho, a la utilizacién racional de los recursos naturales, sskerpaeion del patrimonio

Y6 GdzNF £ & Odzf GdzNF¥ £ & RS tF RAGSNBEARFIR 0A2fs53A0
articulo ademas de establecer las obligaciones del Estado en cuanto a la proteccién y
preservacion de los recursos naturales, efipadnio cultural y la diversidad biolégica, le ordena

el cumplimiento de dos obligaciones esenciales que se complementan entre si para poder lograr

la participaciéon ciudadana, pues impone la obligacién de educar a la poblacién y brindar la
informacion ambéntal que posea. El Ultimo péarrafo del articulo 41 establece la prohibicion del

ingreso al territorio nacional de residuos actual o potencialmente peligrosos y de los radiactivos.

Como garantia Constitucional, y a los fines de lograr el cumplimientdwefelt los derechos

receptados en el articulo 41 antes enunciados, el Constituyente instituy6 amticllo 43la

l OOAsyY RS !'YLINRZI RS I &A3dZASYdS F2NXIY G/ 2y
publicas o particulares, que en forma actual o inmiedesione, restrinja, altere 0 amenace con

arbitrariedad e ilegalidad manifiesta, derechos y garantias reconocidos por la Constitucién, un

Tratado, 0 una Ley, podra interponerse accion de amparo. En cuanto al derecho al ambiente,

podra interponerla tanteel afectado, como el Defensor del Pueblo, como aquellas asociaciones

j dzS LINRPLISYRIY | Sa2a FTAYySa&X RSOARFYSy(dS NBIAAG!
La Constitucion Argentina, en atticulo 124afirma que el dominio originario de los recursos

naturales pertenece a las provincidsn consecuencia, y considerando que quien detenta el
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dominio de los recursos naturales es quien debe ejercer la jurisdicciébn ambiental, se infiere que
las provincias somuienes ejercen jurisdiccion y retienen el podex dolicia en materia
ambiental conforme lo determina el articulo 75 inc. 30 de la Constitucién Nacional.

3.2.1.2 Cadigo Civil y Cadigo Penal

La Constitucion de 1994 encarga a la Nacion el dictado de normas que contengan los
presupuestos minimos de proteccion dehlsiente y a las provincias el dictado de las normas
necesarias para complementarlas, sin que las primeras alteren las jurisdicciones locales. Sin
perjuicio de ello, se debe sefialar ademas la importancia en relacién a esta obra de articulos
especificos deCadigo Civjlcomo elart. 1.113que hace referencia a los dafios por riesgos; el

art. 2.499 referido al dafio de bienes; yat. 2.618 referido a inmisiones. Asimismo, el Cédigo
Penal plantea en sart. 1821o referido a reprensiones, y akt. 200, que hace referencia a
envenenamiento o adulteracién de aguas.

3.2.1.3 Legislacion Nacional Ambiental y Relacionada

- Leyes de Presupuestos Minimaos de Proteccion Ambiental:

Enlo que hace estrictamente a la legislacion ambiental, se deben mencionar las normas de
presupuestos minimos de proteccién ambiental relacionadas con la obra de renovacion de la
infraestructura ferroviaria, que han sido sancionadas y publicadas hasta el presente:

wley 25.612 de Presupuestos Minimos para la Gestion de los Residuos Industdeles y
Actividades de Servicio, publicada el 3 de julio de 2002.

wlLey 25.675 General del Ambiente, publicada el 28 de noviembre de 2002.

wlLey 25.688 de Presupuestos Minimos que aprueba el Régimen de Gestibn Ambiental de las
Aguas, publicada el 3 de enafe 2003.

wlLey 25.831 de Presupuestos Minimos de Libre Acceso a la Informacion Publica Ambiental,
publicada el 26 de noviembre de 2003.

wLey 25.916 de Presupuestos Minimos de Gestién Integral de Residuos Domiciliarios, publicada
el 7 de septiembre de 2.

Las Leyes de presupuestos minimos son dictadas para regir en todo el territorio de la nacion,
pero no son federales ya permite que las Provincias las reglamenten en forma directa sin alterar
su letra o sancionen normas en su consecuencia respetandorganido, pero pudiendo ser

mas exigentes.

-Ley N° 24.051, Residuos Peligro&msel Anexo | de la Ley se enumera una lista de 45 residuos
peligrosos; y en el Anexo Il se presenta las caracteristicas de peligrosidad. El Decreto 831/93,
por su parte, efmblece en los Anexos categorias de control y listados de caracteristicas
peligrosas. Cabe sefialar que las sustancias incluidas en ambos anexos de la Ley son las
enumeradas en el Convenio de Basilea sobre el Control de los Movimientos Transfronterizos de
los Desechos Peligrosos y su Eliminacion aprobado por Argentina mediante Ley 23.922 del
15/4/91

- Ley N° 25.61P2. Ley de Gestion de los Residimatustriales y de Actividades de Servicio:
aS83Ltl fF ySOSaARIFIR RS &3l Nlrofedcikn deNds fedursosJINB & S NI |
naturales, la calidad de vida de la poblacion, la conservacion de la biodiversidad, y el equilibrio
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de los ecosistemas; minimizar los riesgos potenciales de los residuos en todas las etapas de la
gestion integral; reducir la cadiad de los residuos que se generan; promover la utilizacion y
transferencia de tecnologias limpias y adecuadas para la preservacién ambiental y el desarrollo
adzadSyalrofST & LINRPY2@GSNI I OSal OAsy RS t2a @S
at® mMH SadlofSOS jdzS af2a 3ASYSNIR2NBA& RSO6SN y
jurada en la que se especifiquen los daiantificativos y las caracteristicas de los residuos
AYRdAzZA GNR I £ S&a d¢

- Ley N° 25.6782. Ley General del Ambienteesponde alarticulo 41 de la Constitucion

bl OA2y It aSadlrofSOS f2a LINBadzZldzSadz2a YNyAYz2a
adecuada del ambiente, la preservacion y proteccion de la diversidad biologica y la
AYLX SYSyidl OAsy RSt RS & | DefR fcdmd obgetilm (nd yoéstion f S ¢ ol
sustentable y adecuada del ambiente, su preservacion; la proteccion de la biodiversidad y la
implementacion del desarrollo sustentable, y establece también diez principios de la politica
ambiental: congruencia, prevenciéprecautorio, equidad intergeneracional, progresividad,
responsabilidad, subsidiariedad, sustentabilidad, solidaridad y cooperacion. Sefala también los
objetivos y principios que debera seguir la politica ambiental nacional y da intervencion al

Consejo Feseral de Medio Ambiente (COFEMA).

94adl fS& NB3Ifs Sy adz I NINOdzZ 2 ¢ 1jdzSE aasS Syidai:
articulo 41 de la Constitucion Nacional, a toda norma que concede una tutela ambiental

uniforme o comudn para todo el territorio nénal, y tiene como objeto imponer condiciones

necesarias para asegurar la proteccién ambiental. En su contenido debe prever las condiciones
necesarias para garantizar la dinamica de los sistemas ecol6gicos, mantener su capacidad de

carga, yengeneral 83 dzNJ NJ f I LINBASNWI OAsy | YoASydGlrt @& Sf
instituye y define una serie de instrumentos de politica y gestion ambiental, tales como el
ordenamiento ambiental del territorio, la evaluacién de impacto ambiental, el sistema de

control sobre el desarrollo de las actividades antrépicas, la educacion ambiental, el sistema de
diagndstico e informacion ambiental y el régimen econdémico de promocion del desarrollo
sustentable.

Con relacion al proceso de Evaluacion de Impacto Ambidataly establece en su art. 11 que

Gid2RI 20N} 2 FTOGAGARIR 1jdzSx Sy St GSNNAG2NR?2
ambiente, alguno de sus componentes, o afectar la calidad de vida de la poblacion, en forma
significativa, estara sujeta a un pratimiento de evaluacion de impacto ambiental, previo a su
S2S0dz0As y dé

t 2NJ adz LI NLS Sy Sf FNG® mu SadlotSOS jdzS af
procedimiento con la presentacidén de una declaracion jurada, en la que se manifieste sh$as obr

o actividades afectaran el ambiente. Las autoridades competentes determinaran la presentacion

de un estudio de impacto ambiental, cuyos requerimientos estaran detallados en ley particular

y, en consecuencia, deberan realizar una evaluacion de impactieatal y emitir una

N

! Cabe sefialar que, pese a la sancién de esta ley, esta vigente 122495/91 de Residuos Peligrosos,

ya que, si ambas contienen una estructura y naturaleza diferente, regulan la misma actividad de
generacion, transporte, tratamiento y disposicion final de residuos peligrosos o provenientes de la
industria y de actividagk de servicio.
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declaracién de impacto ambiental en la que se manifieste la aprobacién o rechazo de los
SaitdzRA2a LINBaSyidl R2a®é

CAYlLfYSYy(iSs Sy &dz NI® mo SadlrofSOS jdzS a[24a S
como minimo, una descripcion w@dlada del Proyecto de la obra o actividad a realizar, la
identificacion de las consecuencias sobre el ambiente, y as acciones destinadas a mitigar los
S¥TSOG2a yS3alGAg2aodé

El articulo 27 define el dafio ambiental de incidencia colectiva y el articulot@8es® la
recomposicion del dafio ambiental. Su art. 22 establece que todo quien que realice actividades
riesgosas para el ambiente debe contratar un seguro. A tales efectos se preciso las actividades
industriales que quedan alcanzadas por esa obliga@8pecificando cuales son las mas

riesgosas de acuerdo a su complejidad. Se establecieron niveles, que responden a partir de un
puntaje, a factores relacionados con los efluentes residuales, el riesgo, el sistema de gestion
ambiental, sustancias particulaente peligrosas, el rubro, la localizacion y la dimensién de las
empresas. Posteriormente en el caso de las industrias identificadas en el segundo y tercer nivel
(mediana y alta complejidad ambiental), estan alcanzadas por el deber de contratar el seguro
ambiental. También se habilita a las autoridades locales a incluir en los niveles pasibles de seguro

a establecimientos con puntaje inferior, teniendo en cuenta variables como por ejemplo la
vulnerabilidad del lugar de emplazamiento (sitio muy urbanizagl@anias a fuentes de agua o

lugares protegidos, etc.).

9f RSONBG2 NBIEFYSYUllINR2 McoykHAMH Sy &dz I NI
dispuesto por el articulo 22 de la Ley N° 25.675, se podran contratar DOS (2) tipos de seguros:

a) Seguv de Caucién por Dafio Ambiental de Incidencia Colectiva. b) Seguro de Responsabilidad

L2 N 5F32 ! YOASYGlFEtf RS LYOARSYOAlF /2t SO0GADI&éd [ |
para la contratacion de seguros previstos por el articulo 22 de la Ley NS2bdh su Anexo |
establece las actividades que se consideran riesgosas para el ambiente en cuanto verifiquen los
niveles de complejidad ambiental identificados como categorias 2 6 3 del Anexo Il (mediana o
alta complejidad ambiental, respectivamente),tenlas que se encuentran, por ejemplo:
GXDNI YRS&a 20N} & RS AYFTNI SadNHzOGdzZNF o6 0O0f 21 OF ax
En este marco, en funcién del tipo de obra a desarrollar, la Contratista debera acreditar la
constitucion del Seguro Ambiental Obligago, mediante la presentacion de la péliza emitida

por la aseguradora y los respectivos comprobantes de pago de la prima. El Seguro Ambiental
Obligatorio debera encontrarse vigente durante todo el Contrato. Se encontraran cubiertos
todos los siniestrosuya causa haya acontecido y se haya denunciado durante la vigencia de la
poliza.

- Ley 20.28/43, Calidad de aire (no reglamentad&ontiene las "Normas para la Preservacion

de los Recursos del Aire" para todas las fuentes capaces de producir contémataudsférica
ubicadas en jurisdiccion federal. Si bien la Ley no fue nunca reglamentada, representa un hito
cuando se habla de normas de calidad de aire ya que su texto incluye este tipo de normas a nivel
nacional. EI ambito de su aplicacion son todas fleentes de contaminacién atmosférica
ubicadas en jurisdiccion federal y en las provincias que deseen adherirse; y la autoridad de
aplicacion que esta constituida por las autoridades sanitarias nacional, provincial y de la
Municipalidad de la CABA, en saspectivas jurisdicciones.

Q)¢
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-Ley N° 25.6883. Ley de Gestion Ambiental de las Ag&a&: i I 6 £ SOS af 2a LINS & dzLJdzS
FYOASYGEFESas LINF fF LINSBASNBIOAsy RS fFa I 3dz a
YASY(GNr a 1jdzS Sy aaatilizaNEsaguas okief e esth leyljsezfebedalcbntar

con el permiso de la autoridad competentén el caso de las cuencas de varias provincias

cuando el impacto ambiental sobre alguna de las otras jurisdicciones sea significativo, sera
vinculantet I LINR Ol OAsy RS RAOKIF dziAft AT OAsy LERN St/
- Ley N° 25.8304. Ley de Libre Acceso a la Informacion Publica Ambientséb a G 6t SOS  af
presupuestos minimos de proteccion ambiental para garantizar el derecho de acdaso a
informacion ambiental que se encontrare en poder del Estado, tanto en el &mbito nacional como
provincial, municipal y de la Ciudad de Buenos Aires, como asi también de entes autarquicos y
empresas prestadoras de servicios publicos, sean pubficasR | & 2 YAEGlI&a®E { S3I f
acceso a la informacion ambiental serd libre y gratuito para toda persona fisica o juridica, a
excepcion de aquellos gastos vinculados con los recursos utilizados para la entrega de la
informacion solicit R ¢ o NI dar quedd S I @By FARSNI NIy AYTFNI OOA ¢z
obstruccion, falsedad, ocultamiento, falta de respuesta en el plazo estdblen el articulo

anterior, ola denegatoria injustificada a brindar la informacion solicitada, y todo acto u omision

que,sy Ol dzal 2dzAGATFAOFIRIFZ | FSOGS St NB3IdzZ I NI S2S NI
- Ley N° 25.9164. Ley de Gestion Integral de Residuos Domiciliaessableced f 2 a
presupuestos minimos de proteccion ambiental para la gestion integralosleresiduos

domiciliarios, sean éstos de origen residencial, urbano, comercial, asistencial, sanitario,

industrial o institucional, con excepcién de aquellos que se encuentren regulados por normas
SALISONTFAOI &4 O6F NI P MO P {oS gomicilkariodj ditsera efectisR A & LI2 & A O
mediante métodos apropiado§ lj dzS§ LINB @Sy Ity & YAYAYAOSy f2a LR
a20NB St IYOASYydS & tF OFftARFR RS @ARIF RS I LX
- Ley N° 19.5872. Ley de Higiene y Seguridad en el Trabagia ley y suslecretos

reglamentarios determinan las condiciones de seguridad que debe cumplir cualquier actividad

industrial a nivel nacional a fin de proteger a los trabajadores y disminuir los riesgos a los que

estan expuestos. Asi su art. 4 establece @le I & i sBgurgisd en el trabajo comprendera

las normas técnicas y medidas sanitarias, precautorias, de tutela o de cualquier otra indole que

tengan por objeto: a) proteger la vida, preservar y mantener la integridad psicofisica de los
trabajadores; b) prevenireducir, eliminar o aislar los riesgos de los distintos centros o puestos

de trabajo; c) estimular y desarrollar una actitud positiva respecto de la prevencién de los

I OOARSyGSa 2 SYFSN¥YSRIRS& 1jdzS LIzZSRI ylede&NA @1 N&E S
obligacién de contar con un Servicio de Higiene, Seguridad y Medicina Laboral, a través de
profesionales competentes en Seguridad y Medicina del Trabajo.

Ademas)a Resoluciéon 911/96e Salud y Seguridad en la Construccién. comprende las normas

técnicas y medidas sanitarias, precautorias, de tutela o de cualquier otra indole que tengan por

objeto proteger la vida, preservar y mantener la integridad psicofisica de los trabajadores;

prevenir, reducir, eliminar o aislar los riesgos de los distinesdgros o puestos de trabajo y

estimular y desarrollar una actitud positiva respecto de la prevencion de los accidentes o

2 La contratista deberd presentar ante la fiscalizadofaPegrama de Seguridad e Inicio de Obra
aprobados por la ART.
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enfermedades que puedan derivarse de la actividad laboral. Por otro lagestducion 463/09
ensuart. 1154 G+ 6 f SOS |j befn Jsitar akmpleaddr @ finiRSverificar ektado de
cumplimiento de la normativa de salud y seguridad en el trabajo, conforme Formularios de
940Gl R2 RS /dzYLX AYASYy(i2 RS tF Db2NXNIGAGI +A3ASYydsS
qued [ I & ebesdh decldar, dentro del plazo de DIEZ (10) dias corridos contados desde el
vencimiento del plazo indicado por el articulo 10 de la presente resolucion, en el Registro de
Cumplimiento de Normas de Salud y Seguridad en el Trabajo, los datos que les fuera
suministrados por los empleadores o profesional/es matriculado/s al momento de suscribir la
solicitud de afiliacion respecto del nivel de cumplimiento de las normas de salud, higiene y
seguridad laboral aplicables a la actividad que desarrolla, el pregesnual de prevencion de
riesgos laborales presentado por el empleador, las observaciones realizadas y la fecha de
GSNRAFTAOI OAsy RS OdzYLX AYASYyG2 RSt YAaYz2éo
Asimismo, se deben considerar los contenidos dddgss referentes aAccidentes y Riesgo
LaboralSy f I Odzrf SyYydNB adza 202SGA@2a Sadtyy dalo w
prevencion de los riesgos derivados del trabajo; b) Reparar los dafios derivados de accidentes
de trabajo y de enfermedades profesionales, incluyendo la rehabdiitadel trabajador
damnificado; ¢) Promover la recalificacion y la recolocacion de los trabajadores damnificados;
d) Promover la negociacion colectiva laboral para la mejora de las medigasvimcion y de

fla LINBaGFOA2yS& NB LIINIHR 2R\E FaréydS 9GR(iyr2 ft Sveoxh 1Ry RaSdz
funcionarios y empleados del sector publico nacional, de las provincias y sus municipios y de la
Municipalidad de la Ciudad de Buenos Aires; b) Los trabajadores eibnedie dependencia del
sectorprivado;O0 [ & LISNE2Yl & 20f A3l RIF& F LINBadl N dzy a
-Ley N° 24557 Riesgos de Trabajdrégimen Legal, Decreto 84/96. Conforman el marco
regulatorio que establece el nuevo sistema integral de prevencion de riesgos del trabajo (SIPRIT),
y elrégimen legal de las aseguradoras de riesgos de trabajo (ART).

-Ley N° 25.743 Proteccion del Patrimonio Arqueol6gico y Paleontol§gistablece el régimen

legal aplicable en materia de proteccion del patrimonio arqueoldgico y paleontoldgico de la
Nacid. Esta ley regla la distribucion de competencias y de las autoridades de aplicacién; sobre
los bienes arqueolégicos y paleontolégicos; el Registro Oficial de Yacimientos Arqueoldgicos y
Paleontologicos y de Coleccion u Objetos Arqueoldgicos o RestosntBHigiwos; las
concesiones; las limitaciones a la propiedad particular; asi como determina infracciones y
sanciones; delitos y penas; condiciones para el traslado de objetos; proteccién especial de los
materiales tipo paleontoldgico.

-Ley N° 24.378Consevacion de la Biodiversidadla Republica Argentina se compromete a
adoptar las medidas necesarias conducentes a conservar la biodiversidad, posibilitar el uso
sostenible de sus componentes, distribuir equitativamente sus beneficios, establecer
procedimienbs apropiados por los que se exija la evaluacion del impacto ambiental de
proyectos que puedan tener efectos adversos para la diversidad biol6gica con miras a evitar o
reducir al minimo esos efectos y, cuando proceda, permitira la participacion del peblésms
procedimientos.

-Ley N° 22.421 Proteccion de Fauna Silvestcenforma el régimen legal aplicable en materia

de preservacion de la fauna silvestre y su habitat. Regula temas concernientes a proteccion,
comercializacion, importacion y exportacida especies, caza deportiva, comercial y cientifica.
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Establece la competencia de la Autoridad de Aplicacion para coordinar con los organismos
oficiales nacionales y locales, en pos de la prevencion de la contaminacion o de la degradacién
ambiental, arbitando medidas preventivas. Establece la realizacion de estudios de factibilidad
y proyectos de obras, cuando los mismos puedan causar transformaciones en el ambiente de la
fauna silvestre, obligando a ser consultar previamente a las Autoridades nacionales o
provinciales competentes en materia de fauna.

-Ley 26485 - Proteccidnintegral a lasMujeres que conforma el régimen pargrevenir,
sancionary erradicar laviolencia contra lasmujeres en los ambitogn cualquiera de sus
manifestaciones y sus &mbitos gue se desarrollen sus relaciones interpersonales.

-Ley 26.7431dentidad de Génerala a toda persona el derecho al reconocimiento de su género,

al libre desarrollo de su persona conforme a su identidad de género, y a ser tratada de acuerdo
con su idetidad de género

3.2.2 Marco Legal de la Provincia de Buenos Aires

La Provincia de Buenos Aires tiene normativa aplicable a las obras de infraestructura dentro de
la jurisdiccion; su autoridad ambiental,lasOPDS, encargada emitir el Certificado de Aptitud
Ambiental de las obras que se desarrollen dentro del territorio provincial, cuya categorizacion
determine el requerimiento de la realizacion y presentacién de un Estudio de Impacto Ambiental
y su aprobacion por ella.

3.2.2.1 Constitucion de la Provincia de Buenos Aires

En su art. 28, establece que sus habitantes tienen el derecho a gozar de un ambiente sano y el
deber de conservarlo y protegerlo en su provecho y en el de las generaciones futuras.

De acuerdo a la Constitucion, la Provincia ejerce el dominio stambiente y los recursos
naturales de su territorio incluyendo el subsuelo y el espacio aéreo correspondiente, el mar
territorial y su lecho, la plataforma continental y los recursos naturales de la zona econémica
exclusiva, con el fin de asegurar unatg ambientalmente adecuada.

' AaAYAAY2Y Sy adz INI® Hy SadalofSOS 1jdzS RSo6 SN
actividades que perjudiguen el ecosistema; promover acciones que eviten la contaminacion del

I ANBS | 3dzZ- & & dzSf ra politidas de cdnsevaciandy Yeguperakién Seicdiibdd

de agua, aire y suelo compatible con la exigencia de mantener su integridad fisica y su capacidad
productiva, y el resguardo de areas de importancia ecoldgica, de la flora o de la fauna".

3.2.2.2 Normativa Am biental provincial

En lo que se refiere al ambiente en general, y en referencia a normas especificas, se cuenta con
laLey N° 11.7295 (y sus modificaciones), sobre Recursos Naturales y Medio Ambiente.

Si bien no esta reglamentada en su totalidad, earsil, define que la presente ley, conforme

el articulo 28° de la Constitucién de la Provincia de Buenos Aires, tiene por objeto la proteccion,
conservacion, mejoramiento y restauracion de los recursos naturales y del ambiente en general
en elambito de & Provincia de Buenos Aires, a fin de preservar la vida en su sentido mas amplio;
asegurando a las generaciones presentes y futuras la conservacion de la calidad ambiental y la
diversidad biol4gica.
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El art. 2, garantiza a todos los habitantes de la Potvithe Buenos Aires, los siguientes derechos:

a) a gozar de un ambiente sano, adecuado para el desarrollo arménico de la persona, b) a la
informacién vinculada al manejo de los recursos naturales que administre el estado, c) a
participar de los procesos ajue esté involucrado el manejo de los recursos naturales y la
proteccién, conservacion, mejoramiento y restauracién del ambiente en general, de acuerdo
con lo que establezca la reglamentacion de la presente Ley.

Segun el art. 5, el Poder Ejecutivo Proidhy los municipios garantizaran, en la ejecucion de las
politicas de gobierno la observancia de los derechos reconocidos en el art. 2, asi como también
RS f2a LINAYOALWAZ2a RS (I L2 f NGAOI ' YOASY Gl
emprendimientoque implique acciones u obras que sean susceptibles de producir efectos
negativos sobre el ambiente y/o sus elementos debe contar con una evaluacién de impacto
' YOASYGlFf LINBOALI ¢ ®

Segun el art. 6, el Estado Provincial y los municipios tienen la oblig&ciiscalizar las acciones
entrépicas que puedan producir un menoscabo al ambiente, siendo responsables de las acciones
y de las omisiones en que incurran.

El art. 7 define que en la localizacion de las actividades productivas de bienes y/o servicios, en
el aprovechamiento de los recursos naturales y en la localizacién y regulacién de los
asentamientos humanos deberd tenerse en cuenta el ambiente global, caracterizado a través de
sus componentes naturales o de las actividades humanas.

En su art. 10, defenque todos los proyectos consistentes en la realizacién de obras o actividades
que produzcan o sean susceptibles de producir algun efecto negativo al ambiente de la Provincia
de Buenos Aires y/o sus recursos naturales, deberan obtener una Declaraciémpaietol
Ambiental (Certificado de Aptitud Ambiental) expedida por la Autoridad Ambiental provincial o
municipal segun las categorias que establezca la reglamentacién de acuerdo a la enumeracion
enunciativa incorporada en el Anexo Il de la citada Asimisno, sefiala en el art. 22, que la
Autoridad Ambiental provincial o municipal que expidio la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA), tendré la obligacion de verificar periédicamente el cumplimiento de aquéllas.

Segun el art. 74, la provincia asegurara aacadinicipio el poder de policia suficiente para la
fiscalizacion y cumplimiento de las normas ambientales garantizandole la debida asistencia
técnica. Segun el art. 75, todo municipio podra verificar el cumplimiento de las normas
ambientales inspeccionandorealizando constataciones a efectos de reclamar la intervencién
de la autoridad competente.

Asimismo, en caso de emergencia podra tomar decisiones de tipo cautelar o precautorio dando
inmediato aviso a la autoridad que corresponda. El Anexo |l dadadiey, define los Proyectos

de obras o actividades sometidas al proceso de Evaluacion de Impacto Ambiental por la
autoridad ambiental provincial; dentro de las cuales se podria suscribir esta obra de renovacion
de la infraestructura ferroviaria, com@t de obra que necesita de la aprobacioén de un Estudio

de Impacto AmbientalPor otra parte, de la misma manera que en el escenario nacional, las
sucesivas normativas emergentes apuntan a la especificidad de los alcances de cada una de ellas.
Dentro de laresolucidén 15/15 se establece la obligatoriedad de la presentacion del Formulario
de Proyecto ante las autoridades provinciales y municipales con el fin de agilizar la declaracion
de Impacto ambiental.

Componente Agua
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- Ley 12.257. Cddigo de Aguas dePlavincia de Buenos AireBstablece la proteccion,
conservacién y manejo del recurso hidrico. Comprende la planificacion hidrolégica, emergencias
hidricas, vedas sanitarias, el inventario fisico del agua, asi como la fijacion de la linea de ribera.
Estabkce distintos usos con sus correspondientes permisos y concesiones. Estos usos se
discriminan en: agropecuario, industrial, recreativo, deportivo y de esparcimiento, asi como
también para el uso energético, minero, piscicola, para la flotacion y navegaeioaso del

agua con propiedades terapéuticas, medicinales y termales.

Componente Aire:

- Ley N° 5.9688(Aire): se estableproteccién a las fuentes de provision, cursos y cuerpos
receptores de agua ge la atmdsfera. Prohibe todipo de descarga de eféntes. Delega el

poder de policia a los Municipios. Prohibase a las reparticiones del Estado, entidades publicas y
privadas y a los particulares; el envio de efluentes residuales sélidos, liquidos o gaseosos, de
cualquier origen, a la atmosfera, a carationes, acequias, arroyos, riachos, ri@stgda otra

fuente, cuerpo o cuerpo receptor de agua, superficial o subterraneo, que signifigue una
degradacion o desmedro del aire o de las aguas de la Provincia, sin previo tratamiento de
depuracién o neutralacién que los convierta en inocuos e inofensivos para la salud de la
poblacion o que impida su efecto pernicioso en la atmésfera y la contaminacion, perjuicios y
obstrucciones en las fuentes, cursos y cuerpos de.dgusDecreto N° 3.395/9¢ Decreto N°
2.009/60, complementa dicha ley.

LaResolucion SPA N°242/@% complementaria del Decreto N° 3.395/96 reglamentario en
materia de efluentes gaseosos de la Ley N° 5.965/98. Exige la presentacién de una Declaracién
Jurada de efluentes gaseosos, indicandmiggs de muestreo y analisis. Aplica modelos de
difusién atmosférica a efluentes gaseosos.

Componente Residuos:

- LeyN°11.38292.: Modifica la Ley N° 8.031/73 (Cédigo de faltas) en lo referente a transporte,
depdsito y otros referentes a residuos

- Ley N° 11.720/97: Residuos especiales. Generacion y manipulacién. Esta ley regula la
generacion, manipulacion, transporte, tratamiento y disposicién final de residuos especiales en
el territorio de la Provincia de Buenos Aires.

La Ley crea, entre otras cosas) un Registro a ser llevado a cabo y actualizado
permanentemente por la Secretaria Belitica Ambiental, autoridad de aplicacion de la ley de
referencia; b) un Registro Provincial de Tecnologia, a ser llevadmadambién por la Autoridad

de Aplicaci@; c) un Registro de Profesionales para el estudio de Impacto Ambiental, coincidente
con el creado por la Ley 11.459 y su reglamentacion; y d) un Manifiesto en el que se detalle la
naturaleza y cantidad de los residuos, su origen, transferencia del gemexiilansportista, y

de éste a la planta de tratamiento, almacenamiento o disposicidn final, asi como los procesos
de tratamiento y eliminacion a los que fueren sometidos y cualquier otra operacion que respecto

a los mismos se realizase

- DecretoN° 806/97: reglamenta la Ley N° 11.7/20, la cual establece que la Autoridad de
Aplicacion sera la Secretaria de Politica Ambiental de la Provincia de Buenos Aires quién debera
hacer cumplir los fines de la Ley 11.720 teniendo en cuenta incentivar "el tratamyen
disposicion final de los residuos especiales en zonas ciditicate se encuentren radicados un

gran numero de generadores de residuos de esta clase y no cuenten con posibilidades de
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efectuar el tratamiento en sus propias plantas, provocando inmineatéa poblacion
circundante y al ambiente.

- LeyN°13.592 Corresponde a la Gestion integda los residuos soélidos urbanos.

-La Resolucién SPA N° 214{98etermina el célculo del nivel de complejidad ambiental de
actividades industriales y no industga

- Decreto N° 2.181/0Iodifica la Ley N° 11.459/93.

- Resolucion N° 4173/1@eterminar el listado de residuos téxicos, la disposicion los distintos
residuos, los pequefios generadores

ComponenteRuidos

- Resolucion N° 159/98e la SPAResolucion amplementaria de la Ley N° 11.175 (modificada

por la Ley N° 11.737). Aprueba la Norma IRAM N° 4.062 y recomienda su aplicacion por parte de
todos los Municipios de la provincia. Esta norma estipula que el nivel sonoro equivalente en dBA
no deber& exceder efalor de 90 dBA.

-Resolucion N° 94/02viétodo de medicién y clasificacion de ruidos molestos al vecindario.
ComponenteOrdenamiento del Sueio

- Ley de Ordenamiento del Uso del Suelo N° 8/9120rdenadomediante DecreteLey N°
10.128/83 y Decretos N°349/83, 9.404/86, 3.389/87 y 1.372/8&lasifica el territorio, regula

el proceso de ocupacion del mismo, la ampliacién o formacién de nicleos urbanos, prescribe el
uso, ocupacién y subdivisién del suelo, prohibiendo expresamente los usos molestoss nocivo
peligrosos, los que seran localizados en zonas especiales (art. 30).

Componente Biodiversidad

- Ley N° 12.70426/06/01). Paisaje Protegido o Espacio Verde de Interés ProviAgatllas

areas naturales o antropizadas con valor escénico, cientffaocultural, ecoldgico u otros,
conformadas por elementos de la fauna y la flora autdctona y/o exética pueden ser declarados
GLI A&l 2Sa LINPUSIAR2a¢s @& [ljdzSttla + NBFa dzNbIly
ambientales, recreativos, educativos, odaristicos o urbanisticos pueden ser declarados
GSaLl OA2a @OSNRSaé¢d ! Yol a RSOfIFINIOA2YySa LINBOALY
que justifique tal declaracién. Estas areas si bien son declaradas de interés por ley provincial, el
ambito de aplicaibn son los municipios donde se encuentran y gozan de su proteccion,
conservacion, control y fiscalizaciéon y planes de manejo.

-Ley N° 12.276 (05/4/1999). Arbolado Urbafwata sobre la forestacién urbana o rural con
especies arbéreas o arbustivas endwgs de uso publico. Se implementa a través de los
municipios quienes anualmente deben establecer un plan de forestacion en el que incluiran
poda, tala, extraccién de ejemplares, asi como un plan regulador de arbolado en el que se
incluya: forestacion, refrestacion acompafiada de un plan de manejo y conservacion.

Pasivos Ambientales

- Ley N° 14.34323/01/2012).Pasivosambientales:Surgede la obligacién de recomponer por
parte del responsableiausante del dafio, aquellos sitios contaminados con el olsighearlos.

La auditoria de cierre o de transferencia es un instrumento técnico, utilizado toda vez que un
establecimiento cesa sus actividades o en caso de transferir la firma.

Establecimientos Comerciales

-Decreto Ley 6.7698, Ley Organica de las Mgipalidades Esta ley regula la radicacion,
habilitacion y funcionamiento de los establecimientos comerciales e industriales en el ambito
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municipal en todo el territorio provincial. De acuerdo a esta ley los municipios son también los
encargados de la prewcion de la contaminacién ambiental de los cursos de agua y de asegurar
la conservacion de los recursos naturales en el &mbito de su jurisdiccion.

3.2.3 Marco Legal de la Ciudad de Buenos Aires
3.2.3.1 Constitucion CABA

El Articulo 2@letermina que!El ambiente es paimonio comun.Toda persona tiene derecho a

gozar de un ambiente sano, @simo el deber de preservarlo y defenderlo en provecho de las
gengaciones presentes y futuras X 0 9t 5F 32 | YOASYGlFt O2yfftS@lF LN
de recomponer’

Articulo27-a [+ / AdzZRF R RSalr NNRftfl Sy F2NXI AyRStS3lof.
del ambiente urbano integrada las politicas de desarrollo econémico, social y cultural, que

contemple su inserciénreel area metropolitananstrumenta un proceso derdenamiento

territorial y ambiental participativo y permanenibh

Articulo 28 Para asegurar la calidad ambiental y prove@rateso de ordenamiento territorial,

se establece:

dLa prohibicion de ingreso a la Ciudad de los residuos y deseimgo®s. Propicia

mecanismos de acuerdo con la provinciaBienos Aires y otras jurisdicciones, con el objeto de

utilizar o creaplantas de tratamiento y disposicion final de los residadsistriales, peligrosos,

patolégicos y radiactivos quee generen enusterritorio."

3.2.3.2 Normativa Ambiental

-Ley N° 303/99 ey de acceso a la informacién ambiental: informacion sobre el estado y la
gestion del ambiere y de los recursos naturalgganes y programas, publicos y privados
actuaciones o medidas de proteccidregistro e informe anual ambiental.
-DECRET@38/GCABA/0d.a Agencia de Protecciéon Ambiental de la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires en su caracter de organismo con mayor competantigental actuard como
autoridad de aplicacion de las leyes vigentes refai@s con la materia.

-Ley 123/98 Impacto AmbientaDetermina el procedimiento técnico administrativo de
evaluacién de Impacto Ambient@lertificado de aptitud ambiental.

-Decreto 1.352/GCBA/200&pacto ambientateglamenta procedimiento técnicevaluadn

de impacto ambientahutoridad de aplicacion. Registro de la evaluacion ambiental. Deroga el
Decreto 1.120/0% Certificado De Aptitud Ambiental.

-Decreto 852019 de reglamentacion de la Ley 123 modificada pey 6014 sobre los
procedimientos de Evaacion Ambiental.

- Res. 305/APRA/1Brocedimiento para la tramitacion y obtencion del certificado de aptitud
ambientalen CABA.

-Res. 171/APRA/1Xprobacion del Procedimiento para la Obtencion del Certificado de Aptitud
Ambiental en CABA.

Componente Aire
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-Ley 1.356/04de Regulacién en materia de preservacion del recurso ail@ grevencion y
control de la contaminacién atmosférica, que permitan orientar las politicas y planificacion
urbana en salud y la ejecucion de acciones correctivas o de mitigadi@notras.

Componente Ruidos

-Ley 1.540/041 objeto de esta Ley es prevenir, controlar y corregir, la contaminacion Acustica
gue afecta tanto a la salud de las personas como al ambiente, protegiéndolos contra ruidos y
vibraciones provenientes de fuentégms y moviles.

-Decreto N 740/0Aprueba la reglamentacion de la ley N°1540 de Control de contaminacién
acustica.

Componente Agua

-Ley N 3.295/0%ey de Gestion Ambiental del Agua de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires.
Objeto y Alcance. Preservacion &ecurso. Régimen de Utilizacion de Agua. Efluentes Liquidos.
Permisos. Régimen de Infracciones y Sanciones. Autoridad de Aplicacion.

Componente Residuos:

-Ley 2.214/0Regula la generacion, manipulacién, almacenamiento, transpoaiamiento y
disposi®dn final de los residuos peligrosos.

-Resolucién 182/APRA/Modifica el Decreto 2020/07 en la clasificacion de generadores de
residuos peligrosos y las condiciones de almacenamiento transitorio. Los grandes generadores
deberan llevar un libro foliado deegistro de operaciones y no podran almacenar residuos
peligrosos por mas de un afio. Los pequefios generadores podran almacenar residuos peligrosos
hasta dos afos.

-Disposicién Direccién General De Evaluacion Técnica N° 1.623/11 Para la inscripcién de
generdores de residuos peligrosos ante el registro de generadoperadores y transportistas

de residuos peligrosos no requerira la presentacion del certificado de atinidental para
obtener el pertinente certificado de gestion de residuos peligrosos.

-Ley 1.854/05 Ley de Gestion Integral de Residuos Sélidos Urbanos. Establece el conjunto de
pautas, principios, obligaciones y responsabilidades para la gestién integral de los residuos
so6lidos urbanos que se generen en el ambito territorial de la Ciudaithéma de Buenos Aires

-"Ley de Basura 0".

-Decreto N 639/0Aprueba la Reglamentacion de la Ley 1.854 de Gestion Integral de Residuos
Solidos Urbanos de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires.

-Decreto N 128/14e modifica CAPITULO-I8eneracion De Residsi&olidos y Separacion En
Origen Y Glosario.

-Ley 4.581/13ncorpaase al Cédigo de Planeamiento Urbahey 449 y modificatoriasel
paragrafo "5.2.7.1 Acopio Transitorio con declaracion de cumplimiento obligatorio en
prevencion y proteccion paiaflamables".

-Ley B4 con Decreto eglamentarioN° 706GCBA)5 y Decreto N° 1886/GCBA/01, y su
modificatoria, la Ley N° 74Residuos Patogénicos

Pasivos Ambientales

-Resolucion 9/SSPYGA/20@dhesion al programa para la gestion ambiental de sitios
contaminadogPROSICO).

-Resolucion  326/APRA/201%Procedimiento de Evaluacion de Sitios Potencialmente

| 2yGFYAYlFR2&a O2y | ARNROIFINbdzZNRP&a & RS 1 wSO2YLR:
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Componente Patrimonial

-Ley 1.227/13Constituye el marco legal para la investigacion, preservac@imaguarda,
proteccion, restauracion, promocion, acrecentamiegttsansmision a las generaciones futuras
del Patrimonio Cultural de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires (PCCABA).

-Ley 2.634/07Toda persona fisica o juridica, de derecho publico o privadoeguazédn de su
actividad deba realizar una o varias aperturas rgfuras en el espacio publico por cualquier
motivo, quedar&omprendida en el régimen establecido poplasente ley.

3.2.4 Marco Legal Municipal

A nivel local se presentan los principalesnmstentos normativos a considerar en relacion a la
ejecucién de la obra, es decir, Ordenanzas y/o Resoluciones vigentes en cada uno de los partidos
donde tiene lugar el proyecto o se ubica el obrador (Vicente Lépez; San Isidro; San Fernando y
Tigre)

3.2.4.1 Normati va Municipal: Partido de Vicente Lépez

-Decreto N° 4780/08mpacto Ambiental

-Ordenanza\°®16186.Proteccion del medioambiente

-Decreto N° 2297/0Programa Gestion Eficiencia Energética PROGEM
-Ordenanza N° 1080Nivel contaminacién aire; agua; ruidos

-Decreto N° 3945/11Programa piloto re Planteo Separar y Reciclar
-OrdenanzaN°®30391.Plan recoleccion residuos domiciliarios
-OrdenanzaN®27576.Programa de Gestion Integral de los residuos sélidos urbanos
-Ordenanza\°®15928.Programa de recoleccidte residuos diferenciados CEAMSE
-OrdenanzaN°®16922.Autoriza la extraccion de arboles en peligro

-Resolucién N° 825/12utorizacion poda y raleo a frentistas

- Resolucion N° 228/0Extraccion de arbolado de parte de frentistas

-Ordenanza N° 719&spaios verdes publicos

-Ordenanza N° 456&species de arboles permitidas para plantar
-Ordenanza\°®28995.Plan Regulador arbolado publico

-Ordenanza\°®4591. Plan Forestacion

-Ordenanza\®4465.Prohibido dafiar arboles

-Decreto N° 397/0&rograma ahorr@nergético Municipalidad de Vicente Lopez

3.2.4.2 Normativa Municipal: Partido de San Isidro

-Ordenanza N° 7531/1990Qrdenanza N° 7674 y Ordenanza N° 7709. Decreto Municipal N°
3132/2000, en concordancia con Ley Provincial N° 11.723

-Ordenanza\°®1496/09.Estabéce la Gestion y el Uso Eficiente del Agua en el Municipio
-OrdenanzaN°8886/16.Decreto 1810/16. Establece los Principios, objetivos e instrumentos de

la Politica Medioambiental. Lineamientos Generales de las Leyes N° 25.675 y Ley Provincial N°
11.723. Uso racional y sustentable de los Recursos Naturales, Implementacion de la Gestion
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Integral de Residuos, Creacion de un Consejo consultivo Ambiental, Recursos de la Politica
Ambiental Art 6 al &

3.2.4.3 Normativa Municipal: Partido de San Fernando

-Ordenanza N7698/2001 Decreto del Ejecutivo Municipal N° 90/2.0@&xtablece la audiencia
publica, como medio de consulta

- Ordenanza N° 338/7&d6digo de Zonificacidn vigente en el Partido de San Femando.
-Ordenanza N° 6463/97, establece el EslIA para aquellgsgas especificados en el Anexo |y
para aquellos que tramiten su radicacion industrial en los términos de la Ley N° 11.459 y que
obtengan el Certificado de Aptitud Ambiental.

-Ordenanza N° 589/83. Decreto 1303/83 Cédigo de Ordenamiento Territorialrtidopde San
Fernando.

3.2.4.4 Normativa Municipal: Partido de Tigre

- Ordenanza N° 1894/9®rdenamiento territorial vigente en el Partido de Tigre y Decreto N°

0165/08

-Decreto N° 1736/92. Aprueba creacion de Nuevo nucleo urbano

-Decreto N° 1690/99. Perfil Urba

-Decreto N° 62/12Control de la gestion de residuos sélidos

-OrdenanzaN°® 3178/11> LINR Y dzf 3+ R L}2 NJ St 5SONBii2 cdhpckmMMmMSZ
Proteccion Cautelar Ambientdly I [ 20 f ARFR 5SSt 4G4 RS ¢AINBE

3.3 Normas Ferroviarias

Ley N2 27.132FERROCARRILARGENTINQS®Y declarada de interés publico nacional y como
objetivo prioritario de la Republica Argentina en la politica de reactivacion de los ferrocarriles
de pasajeros y de cargas, renovacion y mejoramiento de la infraestructura ferroviaria,
incorparacion de tecnologias y servicios. Sancionada: abril 15 de RBdrGulgada: Mayo 20 de
2015.

Ley N2 2873 Ley General de Ferrocarrildsa Ley N°. 2.873 y sus normas modificatorias,
conforman el plexo normativo aplicable en materia de construcciéon yotqdn de
ferrocarriles. En el Cap. lll, la norma establece el régimen de servidumbres administrativas:
respecto de terrenos linderos, prohibiciones, y distancias minimas respecto de instalaciones y
construcciones laterales al ferrocarril, entre otrosedps. La Ley N° 22.647, sustituye los arts.
59y 17° de la Ley 2873, maodificados por las Leyes N° 17.883 y N° 18.374.

Decreto. N° 1140/91 Actualiza Reglamento General de Ferrocarriles, aprobado por decreto N°
90.325/36. Entre otros aspectos: medidass#gguridad y comunicacion en caso de accidentes y
obstruccién de vias; sefializaci&efales enanas colocadas cerca de los cambios o trampas en
desvios, o utilizados para maniohreequisitos para el transporte de carga a granel (art. 219).

3 Elaboracion propia en base &ttp:/sanisidro.gob.ar/uploads/boletin/Boletn-ExtraN---1002-
REGLAMENTACHKYMNRIAS oF-tica-Medioambientat .pdf
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Resolucién. N875/91 - Modifica Res. SETOP 7/81, deja sin efecto lo exigido en el punto 8.6.10
RS f1 & aGb2N¥IFa LI NI f2a ONMzOS&a SyGaNB OFYAyza @
necesaria y suficiente para el cierre de pasos a nivel protegidos medianterasarde
accionamiento automatico son los brazos colocados para impedir los sentidos normales de
circulacion, dejando la posibilidad del cierre total para casos excepcionales, bajo acuerdo del
ferrocarril y de la autoridad vial involucrados, en un deteadm contexto tecnol6gico y con
autorizacion de la Autoridad de Aplicacion (conf. art. 2°).

Resolucion. N° 7/81Aprueba las normas que rigen para todos los cruces entre caminos y vias
férreas existentes. Tiene por objeto la seguridad de transito de lmesiferroviales.

Resolucion. N° 887/66 Aprueba las normas técnicas para la reconstruccion y renovacion de
vias. Modificada de acuerdo a G.V.0.V. 5434 del 24/08 y 5/11/81.

Resolucion. N° 764/6@\prueba normas técnicas sobre trabajos de reacondicionamiggvia.
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4 Descripcion del proyecto

4.1 Introduccién

El ramal Tigre de la Linea Mitre fue construido por la compafiia Ferrocarril del Norte de Buenos
Aires. El primer tramo entre Retiro y Belgramm @quel entonces una zona seruial) se
inauguro en diciemie de 1862.

Entre 1946 y 1948 todas las lineas férreas fueron estatizadas bajo la orbita de la Empresa de
Ferrocarriles del Estado Argentino (EFEA, luego Ferrocarriles Argentinos) y recibieron nombres
de personalidades destacadas de la historia argent®en Martin, Belgrano, Sarmiento,
Urquiza, Mitre y Roca. A mediados de la década del 60, fue clausurado el denominado Ramal del
bajo, un tramo de Ramal Belgranc Rigre R entre esta Ultima y Bartolomé Mitre. En 1996 la
estacion Tigre C fue desafectadd servicio y reemplazada por la Estacion Tigre, ubicada a 300
metros. Tigre C fue reconvertida y sus instalaciones forman parte de la Estacion fluvial de
pasajeros Domingo Faustino Sarmiento.

Desde 2008, con la sancion de la Ley N° 26.352 de reordenandent actividad ferroviaria
nacional, se crean lAdministracién de Infraestructura FerroviaBaEy la SociedadOperadora
FerroviariaS.E siendo las principales funciones de la primera el control y explotacién de bienes
ferroviarios y la confecciongprobacion @ proyectos de infraestructuralg prestacion de los
servicios ferroviariode pasajeros o de carga, gue se le asigeengompetencias de la segunda.

Con esta nueva configuracion estatal de funciones y competencias se busca contribuir a la
integracion territorialdesde la gestion publicagtSistema Multimodal de Transporte.

En dicho marco, ADIF evalla la potencialidad econdmica y social de su conjunto de proyectos,
la cual da sustento a un programa de inversiones en infraestructura feieoean el objetivo

de alcanzar en el mediano plazo estandares de circulacion préximos a los internacionales en la
red intervenida. En este caso, este proyecto de Renovacién Intpggnde mejorar las
condiciones actuales de la infraestructura y lagalagiones del ramal en su tramo desde el
empalme Maldonado hasta la estacion terminal de Tigre, posibilitando el incremento de
transporte de pasajeros de la red, optimizando su funcionamiento y posibilitando la mejora de
aspectos sociambientales relacioados a ellos.

4.2 Objetivos del proyecto

El objetivo principal del proyecto es la modernizacion de la actual infraestructura ferroviaria de
via, en el tramo comprendido entre las puntas de los cambios 11N y 12N del empalme
Maldonado (Km de progresiva de vigb%6) y el inicio del Nuevo Viaducto Mitre préximo a Av.
Dorrego de manera tal de continuar con una estructura nueva de via; y desde las progresivas
8+978 (PBN Av. Congreso) hasta la progre€iva( (Extremo Sur de las plataformas 1 a 4 de

la estacion teminal Tigre).

La evaluacion ambientgl socialdel presente estudio pondra foco a estos objetivos, los cuales
tienen su entero desarrollo en la etapa de construccion, gideede la etapa constructiva, si

bien se incluye también una evaluaciémbientd y socialde la etapa operativa del ferrocarril,
entendiendo que al ser una linea ferroviaria con operacion actual, no se generaran impactos que
no estén contemplados y gestionados desde las administraciones que las operan y considerando
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en todo caso, ge la renovacion de la infraestructura existente tiene como principal
consecuencia una mejora ambiental del estado actual.

El objetivo especifico del proyecto sera dotar a la actual infraestructura de nuevos aparatos de
via, respetando el trazado actuabn las necesarias rectificaciones para lograr una geometria
apropiada a la velocidad de disefio de 120 km/h y 22 t por eje de carga m&dimedrada
dentro de los pardmetros establecidos en la normativa vigente (NTVO N° 1 a 18), en donde se
proyectara unaasante de la via procurando respetar los puntos fijos de la actual en puentes,
pasos a nivel y enlaces con otras vias ferroviarias.

La velocidad de disefio (120 km/idrrespondea los pardmetros de estructurales que debe
tolerar la viaque se utiliza aoo pardmetro de disefibavelocidad méximaon la que operaran

los trenesgestard limitada por las condiciones del entotalescomo curvas, pasos a nivehras

de artg estacionesy distancias entre éstas, todo ello en funcibnmantenerla seguridad €
trabajadores, pasajeros y tercexoPara el caso de este tramo, considerandolgsestaciones

en este ramal son muy préximas, se estima que en algun punto particular las formaciones van a
poder llegar a circular entre 60 y 80km/h, siempre que las cioaiés de seguridad lo permitan.

Por otro ladoJas nuevas condiciones de infraestructura de Mamo el riel largo soldado y
renovacion de la cama de balassoiponen una mejora tecnolégica con consecuencias positivas
como unadismintcion dela trasmisbn deruido y vibraciones.

Asimismo, el proyecto contempla la modernizacion de las instalaciones de sefalamiento y
electrificacién, generando asi una actualizacién técnica al sistema ferroviario del ramal Tigre de
la Linea Mitre.

4.3 Etapas de proyecto

La Renwvacién de la infraestructura de vias del ramal Teg@serta dentro del Proyecto de
Modernizacion del Transporte Ferroviario 8asajeros en Buenos Airedinea Mitre cuyo
objetivo de desarrollo es mejorar la confiabilidad y seguridad de la linea Wartenentar la
accesibilidad en el Area Metropolitana de Buenos Aires. Todas las actividades previas a la etapa
constructivarelacionadas con procesos de involmiento de partes yle consulta puablicase
desarrollan en el marco del proyedtiegraly sean sometidas a procesos de Consulta Publica.
Desde el punto de vista deresenteEslAafin decomplementar los procesos involucrados en

una gestion Ambiental y Social consistente con los Estandares Ambientales y Sociales del Banco
Mundial ya elaborads, lasetapascentrales objeto de andlisigsinlas etapas de construccion

y de operacion, consideradas de importancia en términosbientalesy socialespara la
identificacion y evaluacion de los impactos.

Etapa de construccion

Se refiere a todas lasreas necesarias para la ejecuciéon del Proyecto, que incluye desde la
instalacion del obrador, preparacion de materiales e insumos al desarrollo de todas las tareas
de instalacion de los materiales nuevos para la renovacion de vias, instalacion de settalamie

y mejora del sistema eléctricacomo también todas las tareas necesarias para desmontar
obrador y otras estructuras temporales afectadas a la gjoreto conlas tareas de restauracion

y reacondicionamiento de estos lugamgsa vez finalizada la etaganstructiva
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Etapa de operacion

Se refiere a las actividades vinculadas principalmente con la operacién del servicio de transporte
de pasajeros que actualmente estd activadg gestion nacional a través de la Sociedad
Operadora Ferroviari&. HSOFSE).

4.3.1 Etapa de construccion

La duracion prevista de los trabajos serd de 20 meses, sin interrumpir el servicio actual de
pasajeros, ya que el mismo es un servicio publico de caracter critico. Para ello, se deberan
planificar distintas fases de obra que minimieg#impacto a la explotacion ferroviaria durante
la ejecucion de los trabajos. Dichas fases, deberan cumplimentar de igual manera, la segura
ejecucién de tareas y la segura operacién de tredefin de mantener activo el servicio sin
afectar la movilidachi las condiciones de seguridad, esta etapa se desarrollara en ventanas
nocturnas de trabajain circulacion de trenessin afectar las dinAmicas de las estaciobas
ejecucién de actividades dgévideendos renglones que se desarrollaran contemporaneateen
RENGLON | MALDONADACASSUSO:

1 Maldonado (Km 4+656) hasta inicio Viaducto Mitre (Préximo a Av. Dorrego)

1 Paso Bajo a Nivel Av. Congreso (Km 8+978) hasta PaN Pert (Km 18+407)
RENGLON II: ACASSYSGERE:

91 Desde PaN Peru (Km 18+407) hasta estakigm (Km B+007)
Las tareas se agrupan en tres grandes bloques, tareas de renovacion de vias, tareas para la
instalacion de sefialamiento y tareas de obras eléctricas, cuyos alcances se resumen a
continuacién junto con la instalacion de Obradores que servit@ase logistica para el acopio
de materiales y lajecucionde las tareas

4.3.1.1 Renovacion de Vias

El alcance incluye las siguientes tareas:

1 Ejecucién de relevamiento y proyecto ejecutivo incluyendo disefio geométrico,
estudios de suelo, capacidad portant@sos a nivel, estudio hidraulico, obras de
arte, reubicacion de conductos, etc.

1 Limpieza de la zona de vias en una superficie delimitada por el eje de entrevia y el
limite del terreno ferroviario a ambos lados.

1 Retiro de la Infraestructura de via existenComprenden las tareas de Destape y
Desarme de la Infraestructura, Traslado y clasificacién en Obrador. El material Gtil
gue se retire de la obra debera ser transportado y depositado en el taller que ADIF
disponga. El material deberd disponerse conformeestablecido en ePlan de
Gestion Ambiental y Social

1 Conformacién y Perfilado de la nueva Subrasante, garantizando un espesor de 30cm

de balasto debajo de la cara inferior del durmiente.

Renovacion de las vias principales y desvios de estacién Tigre.
Renovacion de los aparatos de via (A.D.V.) existentes y nuevos.
Renovacion de los Pasos a Nivel Vehiculares indicados.
Renovacion de los Pasos a Nivel Peatonales indicados.

= =4 4 =2
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I Mantenimiento de Obras de Arte.
I Puesta a punto de drenajes en via corrida, en oakk estaciones y solucién de
situaciones particulares.
1 Colocaciéon de paragolpes combinados en el extremo de cada una de las vias,
Estacién Tigre.
Los principales materiales necesarios para realizar la renovacion del tiameido estimados
en el disefiale proyecto.A continuaciénse presenta un resumen de las cantidades necesarias,
las cantidades asignadas a los lotes de distribucién y la parte responsable de la provision.

Insumo Un. de Medida| Lote | Lote Il Provee
Rieles perfil Vignole 54E1 (54 kg/m) Barras x 18m (2.190 2.088 Adif
Durmientes de hormigébn monobloque troc

ancha Unidades 24.700 |23.480 |Adif
Durmientes de hormigdbn monobloque troc

ancha aptos para soportes de tercer riel Unidades 8.230 7.844 Contratista
Durmientes de madera Unidades 504 509 Contratista
Fijaciones elasticas W21 (Para durmientes

hormigén) Conjuntos 32.930 |31.324 |Adif
Fijaciones &lip (Para durmientes de madera) [ Conjuntos 504 509 Contratista
Balasto Toneladas 69.000 |65.760 |Contratista
Geotextil m2 118.000 | 113000 |Contratista
Aparatos de via con durmientes de hormigd

Enlaces Unidades 5 8 Contratista
Aparatos de via con durmientes de hormigd

Desvios Unidades - 6 Contratista
Aparatos de via con durmientes de hormigd

Cruces sin union Unidades - 1 Contratista

Tala 2: Provision de materiales para la ejecucion de la renovacién de vias.

Las provisiones de durmientes de madera dura en las obras ferroviarias deben cumplir con las
con las especificaciones de las normas ALAB3 (Noma para el Suministro de Durmientes

de Madera Dura) y ALAF-837 (Norma para el suministro de durmientes de madera para
impregnar).En los casos en que provee ADIF, La Contratista se debera encargar de la carga en
el lugar de entrega, transporte y descargn obrador. Para los casos de provision a cargo de la
Contratista, la misma debera cumplir con las especificaciones establecidas y estara sujeta a
procesos de fiscalizacidn de materiales para gararsizaondicion

4.3.1.2 Senalamiento

El alcance incluye el mtaje, provision, conexionado, instalacion, pruebas, ensayos y puesta en
servicio de nuevas maquinas de cambio que sean compatibles con el tipo de Aparatos de Via a
instalar. Asimismo, la obra comprende el desmontaje, desconexion, reconexién, montaje,
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pruebas y puesta en servicio de los sistemas de sefialamiento existente que no se renovaran, a
saber: Circuitos de via, balizas, componentes del sistema ATSD y componentes del sistema ATS.
El alcance de la obra comprende por tanto tareas de zanjeo, canalizemidido, conexion y
provision de cableados que iran desde cajas de distribucion en via hasta cada elemento de
sefalamiento y cierre de zanjas, siempre dentro de la zona operativa de vias, manteniendo el
nivel topografico previo a lo largo de toda la obireeal, a fin de mantener intacta la estructura

de drenaje superficial de la zona de vias y sin generacion de residuos por movimiento de suelos.

4.3.1.3 Obras de Electrificacion

La obra eléctrica tiene por objeto mantener el sistema de tercer riel actual enaddea, tanto

del tercer riel de Acero como el huevo (Acéyloiminio).

En talsentido para ambos caspserealizara el desconectado y reconectado de la totalidad de

los pilares de via reemplazando todo tramo de perfil deteriorado, suministrando neievo
instalando el resto de los accesorios del sistema de tercer riel de acero (Aisladores, eclisas,
bulones, ligas de conexion, tapas de tercer riel etc.) y suministrando nuevos e instalando los
elementos que se deterioren como consecuencia o se encontraisenal estado de la obra
como pilares de via, cables, etc.

Los alcances de este bloque de tareas, incluyen zanjeo superficial y cierre de los mismos una vez
realizado el tendido, conexién y provision de accesorios dentro de la zona operativa de via. Se
deberd mantener el perfil de balasto, el nivel topogréafico existente. Por ultimo, no se estima
generacion de residuos debido a las actividades de zanjeo.

4.3.1.4 Principales actividades constructivas

A continuacion, se presentan una breve descripdiélas actividads principalesle la etapa de
construccion:

4.3.1.4.1 Instalacion de obradores

La ubicadn delobrador principal esradentro cel predio ferroviario de los Talleres Victoria (ver
Mapa2: Ubicaabnes posibleslel obrador dentro degpredio Talleres Victoria en predio de ADIF
paralelo a las vias entre estaciones Virreyes y San Ferfanda Ferrocarril General Bartolomé
Mitre (FCGBM), y la potencial localizacion destinada a centro de acopio sera aelettos
terrenos feroviariospardelos a la traza entréa estacion San Fernando Virreyes ambos
prediosde dominio ferroviario. S3i”dimensiones y usos permitda viabilidad de la obra y no
representa una afectacion directa a la dinamica a las poblaciones cercanas aranseoen
terrenos yaasgnadosparala operaciorferroviariay no poseen usos comerciales informales o
formales que deban ser relocalizados.

Los talleres Victoria estan ubicados en un predio con dimensiones tales que consienten la
instalacion del obradasin interferir ensuactualdinamica en las actividades ferroviarias propias

del taller y de operacioén de la line@mo tampoco de las areas destinadas para la recepcion y

el correcto acopio temporal de materiales producidos lpasbrade modernizaciénrenovacion

y ampliacion de la Playa de estacion Retiro FFCC General Mitre e integraciéon con Ferrocarril
General San Martin, actualmente en ejecucién y en donde tiene asignada un area para acopio
de material producido, debido a que dicho predio cuenta ebrarea y las instalaciones
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necesarias y suficientes para la recepcion y el correcto acopio temporal de estos materiales
hasta tanto se defina su eventual reutilizacion o venta.
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Mapa 2: Ubicacones posiblesiel obrador dentro delpredio Talleres Victoria en predio de ADIF paralelo a las
vias entre estaciones Virreyes y San Fernaridaea Ferrocarril General Bartolomé Mitre (FCGBM).

Para la instalacién del obrador y centros de acopio se procedera a realizar la limpieza de las
areas, el retiro de todo elemento plausible de interferir con las actividades previstas, las
adecuaciones para el acceso y la adecuacion del terreno para la instalacién de oficinas, talleres
y pareas de acopio de materiales, y se formalizara el cercad@aijzsafion correspondiente. La
adecuacion de terrenos ya intervenidos puede verse minimizada al analisis de los drenajes y
nivelacion con una capa de balasto.

El obrador debera contar con bafios, vestuarios, y duchas. Se prevé la instalacién de sanitarios
enla zona del obrador y uso de bafios moviles en los frentes de obra ser& gestionado a través
de empresas sanitarias. Los sanitarios, tanto su instalacion, uso y cierre, asi como la gestion del
retiro de efluentes, estaran explicitado enREGA%de las empesas contratista encargadas de

la ejecucion de las tareas.

En el obrador se ubicaran las oficinas de la empresa contratista, de la inspeccién, talleres, sector
de acopio de insumos, materiales y residuos. Para las instalaciones de acopio de combustibles y
residuos se deberd acondicionar el sector mediante plateas impermeables, con dispositivos de
contencioén, drenaje y concentracion de derrames habilitados.

Al retiro de las instalaciones, construcciones, depésitos, etc., los sitios ocupados por el obrador
deberan quedar en perfectas condiciones y limpieza, sin afectacion de recursos.
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4.3.1.4.2 Limpieza de la zona de via y retiro de residuos

La limpieza de la zona de via implica el desmalezado y retiro de todo elemento extrafio o residuo.
Cabe destacar que la traza dimnse ejecutaran las obrasienta conocasionalpresencia de
vegetacionarbustiva debido a que la zona que atraviesa encuentracompletamente
urbanizada y la linea a intervenir se encuentra operativa, por lo que cuenta con tareas de
mantenimiento ejecuadas por la operadora.

En los casos de remocion de raices u objetos extrafios, se restauraran las condiciones de
consolidacion del terraplén. En los taludes de suelos facilmente erosionables se procurara
especialmente preservar las cubiertas herbaceas.

Se ealizara la limpieza de todo el tramo en el sector delimitado por el eje de via 'y una distancia
minima de 12 metros medidos desde dicho eje. En sectores especificos que presenten
dificultades, debido a su sensibilidad, la distancia se vera reducida skegigsoe En el caso de

los PaN, el area de limpieza abarcara todo el rombo de visibilidad de los mismos.

4.3.1.4.3 Desarme, retiro, clasificacion, transporte y almacenamiento de la
estructura de vias existente
Los trabajos de retiro, desarme, traslado y almacenajdadestructura de via existente se
realizaran, mediante pdérticaprincipalmente)u otros equipos que elevaran el tramo de la via,
sin ser cortados para cargarlo sobre chatas ferroviarias y trasladarlo al obrador, o bien, se
realizara un desarme manual caro de aflojadores, trasladando el material producido. No se
permitira el uso de sopletes para el desarme.
El material atil que se retire de la obra debera ser transportado y depositadiesgmedios
ferroviarios que ADIF designpara uso y disposicibnedADIF. ElI material residual debera
disponerse conforme a clasificacion establecida eRlah de Gestibn Ambiental y Sociah
Oft  AaAFAOIOAsy RSt YFGSNRFE RS ONFa aS NBFE AT N
Para La Clasificacion De Mdtdr f Sa 5SS +NIFé¢ RSt /Gt f232 RS b2l
Normativa Ferroviaria de la Comision Nacional de Regulacion del Transporte.

4.3.1.4.4 Conformacion y perfilado de la nueva subrasante
La nueva subrasante se perfilara de acuerdo a lo estipulado en las Néenawiarias.
Contempla las tareas de rebaje hasta la cota del proyecto, tratamiento y perfilado de la nueva
subrasante. Se prevera un rebaje tal que considere el nuevo emparrillado de via, conformado
como minimo por 30 cm de balasto debajo de la caraimfelel durmiente y debera prever un
correcto desaglie en todo el tiempo que dure. El material a remover seré el balasto existente y
parte del suelo en funcion de las diferencias de paquetes estructurales actuales y proyectados,
que sera reusado para esiéibacion de taluds.
La nueva subrasante se construira de acuerdo a lo estipulado en la norma FA CNARTfil%2
Transversales Tipo de Vias Principales Balastada con Piedra, la instruccién técnica sobre estudios
geotécnicos previos a la ejecucion desp@ntes y terraplenes (IGVO (OA) N°005) y la Norma
Transitoria CNRT, Especificaciones Técnicas para Trabajos de Movimiento de Tierra y Limpieza
de Terrenos.
En e momento se colocara la totalidad de los cafios y tendidos con motivo de:

1 Obras de sefialamieaty telecomunicaciones.

1 Obras de energizacion.
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1 Tendidos de obras civiles.
1 Drenesy desaguies de la via.
1 Otros.

4.3.1.4.5 Renovacion de la via existente

Los elementos y los tramos nuevos de via serdn prearmados en obrador. Si requieren traslado,
el transporte del obrdor al lugar de colocacion se efectuara mediante equipos o trenes
especiales.

Previo al montaje de los nuevos tramos se colocar4 el manto geotextil sobre la nueva
subrasante. Sobre dicho manto se colocara una cama de balasto de no mas de 15cm. En caso de
no optar por la cama de balasto, se podra colocar 2 bolsas por debajo de cada durmiente en
correspondencia con la posicion del riel, rellenas con piedra balasto nueva. Dichas bolsas
deberan rellenarse en el obrador y transportarse hasta el frente de refvaonde seran
utilizadas.

Se colocaran los tramos prearmados y se procedera a realizar las soldaduras de union eléctricas
a tope o aluminotérmicas. En ningun caso, deberan quedar residuos de esta actividad en la zona.
La colocacién de los tramos de \viacluye la instalacion de aparatos de via (ADV)
correspondientes a cruces y enlaces, que tiene el mismo procedimiento de instalacion, en
algunos casos estaqueando de forma manual.

La nivelacion final se realizara utilizando equipos mecanizados pesadeaddraniveladora
alineadora), procediéndose al compactado del perfil y de cajas y banquinas.

En la gran parte del tramo de la traza, se recurrira principalmente a la utilizacion de maquinaria
especial del tipo pértico la cual permite realizar el desanmtixo, clasificacion, transportde

la estructura de vias existenty colocacion de los nuevos tramos de forma secuencial, requiere
menos espacio constructivo y permite reducir los tiempos de trabajo. No obstante, en aquellos
lugares donde no sea vialle utilizacion de esta metodologia, se recurrira a retroexcavadoras

y gruas.

4.3.1.4.6 Instalacion de cables y canalizaciones

Esta actividad agrupa todas las tareas para la correcta instalacion para la adedeasistema

de sefialamiento. Se han incluido en efitem las actividades para el desmonte del actual
sistema de tercer riel existente y su reinstalacion, ya que las tareas para ambas actividades son
similaresla actividad principal es la realizacion de zanje manuales para el tendido de cableados,
distribuddn de energia desde las estaciones y de todos los elementos necesarios en via. No sé
generaran excedentes provenientes de los zanje ya que los mismos son de maximo 0,5x1m vy se
reutilizara todo el material removido para rellenar y nivelar, respetandoval me terreno

inicial. Para el caso del tercer riel de electrifica@tiranjeo que se realiza se ubicaaen el eje

de vigsiendode caracter subsuperficiabn un minimo impacto.

La reinstalacion abarca todo el terreno alcanzado por la obra de aer@vde vias de forma
longitudinal, dentro de la zona operativa de vias y se realiza contemporaneamente a la
instalacion de las vias nuevas procediendo a la desconexion de los sistemas en funcionamiento
y dejando los mismos correctamente operativos ybeatios sobre dichas vias al final de cada
ventana de trabajo, con el fin que la operatividad de la linea no se vea interrumpida.
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4.3.1.4.7 Renovacion y mejoramiento de pasos a nivel existentes
A lo largo de toda la traza y en los distintos pasos se deberan redi&stos tipos de

intervencion a saber:

1 Renovacion de Pasos a Nivel vehicular.
1 Mejoramiento de Pasos a Nivel vehicular
I Renovacion de Pasos a nivel Peatonales
Cabe destacague, durante el relevamiento expeditivo de campo realiagadesarrollado en el
captulo 6del presente estudio, noesidentificaron pasos a nivel informales en la traza, por lo
que no se prevé cierre o regularizacintervencion algunde este tipo de cruces

Los pasos a nivel tanto vehiculares como peatonales a intervenir se anuestital abla3:

Prog. Tipo — de Tipo . de Calle Prog. Tipo  de Tipo ” de Calle
Paso intervencion Paso intervencion
10,122 | Peatonal | Renovacioén Paroisien 18,391 | Vehicular | Mejoramiento | Peru
10,651 | Vehicular | Mejoramiento | Ramallo 18,827 | Peatonal | Renovacion | Ascasubi
10,868 | Peatonal | Renovacioén Deheza 19,386 | Vehicular | Mejoramiento | L. N. Alem
11,200| Vehicular| Renovacion | Zufriategui 19,607 | Vehicular | Renovacién GralBelgrano
11,601 | Vehicular| Mejoramiento | Laprida 19,764 | Vehicular | Mejoramiento | Alte. Brown
11,961 | Peatonal | Renovacion | Gral Lavalle | 19,874 | Peatonal | Renovacion Maipu
12,692 | Vehicular| Mejoramiento | Roca 20,182 | Peatonal | Renovacion E. Diaz
13,030 Vehicular| Renovacion | San Martin 21,163 | Peatonal | Renowacion Sarandi
13,396 | Vehicular| Renovacién | Irigoyen 21,368 | Vehicular | Renovacién | Ayacucho
13,717 | Vehicular| Mejoramiento | Malaver 21,740 | Peatonal | Renovacion Pte Roca
14,015| Vehicular| Mejoramiento | Villate 22,253 | Peatonal | Renovacién Uruguay
14,341 | Vehicular| Renovacion | Corrientes 23,234 | Vehicular | Renovacién G. Spano
15,163 | Vehicular| Mejoramiento | Roma 23,642 | Peatonal | Renovacion Garibaldi
15,393 | Peatonal | Renovacion | S.Lorenzo 23,732 | Peatonal | Renovacién Gandolfo
15,743 | Peatonal | Renovacién | Anchorena 24,270 | Pedonal | Renovacion Alte. Brown
15,950 Vehicular| Mejoramiento | Diaz Velez 24,536 | Vehicular | Mejoramiento | Maipu
16,765 Vehicular| Mejoramiento | Pacheco 24,929 | Vehicular | Mejoramiento | 9 De Julio
17,191 | Vehicular| Renovacion | Gral ALVEAR| 25,098 | Peatonal | Renovacion Madero
17,376 | Vehicular| Renovacioén Sarmiento 25,227 | Peatonal | Renovacion 25 De Mayo
17,678 | Peatonal | Renovacion | Repetto 25,424 | Peatonal | Renovacién Gral Pinto
18,197 | Peatonal | Renovacién Urquiza 25,522 | Peatonal | Renovacién Ituzaingo
25,620 | Vehicular | Mejoramiento | Alvear
25,714 | Peatonal | Renovacién Junin
25,817 | Vehicular | Renovacioén Rivadavia
26,261 | Peatonal | Renovacién R. Maza
26,869 | Vehicular | Mejoramiento | Maraboto
27,419 | Peatonal | Renovacién Sarmiento

Tabla3. Pasos a nivel amtervenir. FuenteADIF
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El mejoramiento de los pasos a nivel vehiculares que se realiza en la traza ferroviaria, contempla
el reajuste de las losetas y cambio de los materiales que corresponda, el cambio de durmientes
y del conjunto de laBijaciones en mal estado, el desarme y retiro de via, colocacion de balasto

y del tramo de via pre armado, la nivelacién y alineacion de via ademas de tareas de pintura
demarcatoria y sefialamiento en el sector de cruce.

Las tareas de renovacion de los gas nivel vehiculares incluyen las mismas tareas que las de
mejoramiento incluyendo ademas la renovacion de todas las losetas y materiales, la limpieza de
desaglies, y los armados de laberintos y calzadas peatonales.

Para los pasos a nivel peatonales, @astruyen las calzadas de H° A°, los accesos (rampas para
personas con movilidad reducida y escaleras), se arman los laberintos nuevos y se realizan tareas
de pintura y sefialamiento.

En cualquiera de los tres tipos de intervencion, las acciones sujetasl@ae&on soeal y
ambiental tienen que ver con la irrupcién temporaria del paso vehicular o cerramiento del cruce
peatonal, y en una menor medida, con la necesidad de remover y reinstalar los materiales que
componen la estructura ferroviaria.

4.3.1.4.8 Adecuacion de desagties y Obras de Arte
El Proyecto contempla el mantenimiento, el mejoramiento y la renovacién de las obras de arte
y alcantarillas, en base a su necesidad de intervencion, tal y como se describe a continuacion.

4.3.1.4.8.1 Mantenimiento de Obras de arte de tabteabierto

Se realizara un mantenimiento de las obras de arte de tablero abierto, que consiste en tareas
de desmalezado, limpieza y desobstruccién de la obra de arte, del sellado e inyeccion de grietas
y fisuras con epoxi, reparacion del H° A° y en la éimapy pintado de estructuras metalicas de

las obras de & que se enumeran en leabla4:

Prugresival Tipo | Tablero | Luz / Didm | Referencia
RENGLON |
11,047|Alcantarilla (Abierto 2,00|Estacion Rivadavia
16,246|Alcantarilla |Abierto 2,35|Calle Parand
RENGLON Il
23,898 | Alcantarilla |Abierto 1,58 |Estacion Virreyes
24,540|Alcantarilla |Abierto 2,03[Calle Maipu
24,925|Alcantarilla |Abierto 2,00|Calle @ de Julio
24,933|Alcantarilla (Abierto 2,00|Calle @ de Julio
25,223 |Alcantarilla |Abierto 2,00|Calle 25 de Mayo
25,231 |Alcantarilla (Abierto 1,54(Calle 25 de Mayo
26,797 |Alcantarilla |Abierto 2, 00|Calle Transversal Butteler
27, 411|Alcantarilla |Abierto 2,00|PAN Sarmiento
27,427\ Alcantarilla |Abierto 2,00|PAN Sarmiento

Tabla4: Obras de arte que requieren un mantenimiento. Fuente: ADIF.

4.3.1.4.8.2 Mejoramiento de obras de arteedtablero cerrado
Las tareas consistiran en el desmalezado, limpieza y desobstruccién de la Obra de Arte, el sellado
e inyeccion de grietas y fisuras con epoxi y en la limpieza, preparacion con arenado y pintura de
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Tabla5:
Luz /
Prog Tipo Tablero Diam | Referencia
RENGLON |
4,732 | Puente Cerrado (Zores) Av. Figueroa Alcorta
4,771 | Puente Cerrado (Zores) Av. Figueroa Abrta
5,108 | Puente Cerrado (Zores) Av. Dorrego
15,040 | Alcantarilla | Cerrado (Zores) 3,00
15,176 | Puente Cerrado (Zores) 8,80
RENGLON II
20,048 | Puente Cerrado (Zores) 11,30 | Calle Primera Junta

Tabla5: Obras de arte de tabler cerrado que requieren mejoramiento. Fuente: ADIF

4.3.1.4.8.3 Mejoramiento de alcantarillas de cafios, sumideros y/o sifones

Las tareas consistiran en el desmalezado, limpieza y desobstruccién de la Obra de Arte, el sellado
e inyeccién de grietas y fisuras con epognyla limpieza, reparacion en el H°A®, reposiciéon de

las tapas de camaras de inspeccion, reconstruccion de plateas de H°A®, limpieza y pintura epoxi
en el interior de los cafios de chapa ondulada yghimo, la reconstruccién de los muros de las

alcantarillas que detalla 13 abla6:

Progresivg Tipo Tablero LUZ ! Referencia
Diam

RENGLON |

9,373 Alcantarilla | Cafios de H°

10,069 Alcantarilla | Canos de H°

10,875 Alcantarilla | Cafios de H°

11,326 Alcantarilla | Cafio de chapandulada

11,485 Alcantarilla | Cafios de H°

11,965 Alcantarilla | Canos de H°

12,293 Alcantarilla | Cafios de H°

12,696 Alcantarilla | Canos de H° Calle Julio Roca

13,060 Alcantarilla | Cafos de H° Calle V. Vergara

13,145 Alcantarilla | Canosle H° Calle San Martin

13,722 Alcantarilla | Cafo de hierro fundido Calle Malaver
Caflo de H° + Seccion

14,040 Alcantarilla | rectangular 1,40 | Calle Villate

14,173 Alcantarilla | Cafios de H®

14,323 Sumidero Calle Corrientes

14,636 Alcantarilla | Cdios de H° Calle M. Pelliza

14,645 Alcantarilla | Cafos de H° Calle M. Pelliza
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Hormigbn 'y mamposterij
15,151 Alcantarilla | (Rect.) 2,00 | Calle Roma
Hormigbn 'y mamposteri
15,169 Alcantarilla | (Rect.) 2,00 | Calle Roma
15,303 Alcantarilla | Cafio de chapa ontada Calle D. Acassuso
16,101 Alcantarilla | Mamposteria 2,50
16,226 Alcantarilla | Cafios de H° Calle Parana
16,760 Alcantarilla | Cafos de H° Calle Gral. Pacheco
16,770 Alcantarilla | Cafios de H° Calle Gral. Pacheco
17,195 Sumidero Calle GralAlvear
17,674 Alcantarilla | Cafios de H° Calle D. Repetto
17,682 Alcantarilla | Canos de H° Calle D. Repetto
RENGLON II
18,411 Sumidero Calle Peru
19,862 Alcantarilla | Cafios de H° Calle Maipu
21,736 Alcantarilla | Canos de H°
21,744 Alcantarila | Cafios de H°
21,904 Alcantarilla | Cafo de hierro fundido
24,532 Alcantarilla | Cafios de H° Calle Maipu
25,106 Alcantarilla | Canos de H° Calle J. N. Madero
25,430 Alcantarilla | Cafios de H° Calle Gral. Pinto
25,438 Alcantarilla | Canos de H° Calle Gral. Pinto
25,526 Alcantarilla | Cafios de H° Calle ltuzaing6
25,710 Alcantarilla | Canos de H° Calle Junin
27,021 Alcantarilla | Cafios de H°

Tabla6: Alcantarillas de cafios, sumideros y/o sifones que requieren mejorartoefruente: ADIF.

4.3.1.4.8.4 Renovacion de obras de arte

Las tareas consistiran en el desmalezado y limpieza de la zona, en el desmantelamiento y retiro
de la estructura sin interferir ni en el escurrimiento ni en la construccioén, retirandose para ello,
todo el restode materiales. Una vez realizado se procederd al corte y excavaciéon y tratamiento
de la subrasante hasta cota de fundacién, en relleno de los excesos de la excavacion y en la
nivelacion una vez reconstruida la fundacién. Se procedera entonces a la @iodac
conductos y a la restitucion del terraplén, balasto y armado de via con colocacion de durmientes
de quebracho colorado de un espesor minimo de 15 cm en las obras de arte de tablero abierto.
En los casos que la alcantarilla sea de diametro infe@0amm, una vez realizada la limpieza

de la zona y retiro de materiales, se realizara la colocacién de modulos premoldeados, pasando
a las tareas de renovaciéon de via antes descriptas. Las intervenciones se realizaran en las
alcantarillas que detalla [Babla7:
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ngtﬁ"'"" TIPO DE OBRADE ARTE TIPO DE TABLE RO 'E:E REFERENCIA
RENGLON |

9+120 Alcantarilla de cafios de h* v chapa - - Calle Quesada

9+130 Alcanfarilla de cafios de h* v chapa - - Calle Quesada

9+363 Alcantarlla de cafio de homigon - -

9+983 Alcantarilla de tablero de zores Cemado =,00

10+343 | Alcaniarilla de cafio de hiemo fundido - -

11+613 | Alcantarilla de cafio de hiemo fundido - - Calle Laprida

13#158 | Alcantarilla de cafio de hiemo fundido - - Calle Arenales

13+416 | Alcantarilla de cafios de hiemo fundido - - Calle Pte. Hipolito YTigoven
RENGLON I

25+518 Alcantarilla de cafio de H® - - Calle huzaingo

26+529 Alcantarilla tablero abierto Abiero 200 [PasoanivelCalle Paso

Tabla7: Obras de arte que requieren su renovacion. Fuente: ADIF

4.3.1.4.9 Logistica

Para el completo desarrollo del proyecto, se requerira traslado de materiales ser utilizados en la
etapa de construccion, tdo al interno de los obradores como externo al area de obrador hacia

los frentes de obra. Se prevé movimiento de maquinaria y materiales hacia los frentes de obra,
con un volumen limitado a la ventana de trabajo del dia. Asimismo, se prevera el traslado d
residuos asimilables a RSU y de material producido hacia los obradores, para su posterior acopio
segun lo dispuesto en el PERAEN cuanto a efluentes, corresponden a los provenientes de los
bafios quimicos de los frentes de obra, los cuales serfmuelitos a través de la empresa
proveedora.

4.3.1.4.10Insumos y Equipos

4.3.1.4.10.1Insumos

Durmientes

Los durmientes seran de hormigén pretensado mono bloque en su mayoria, excepto para las

obras de arte de tablero abierto y pasos a nivel, que seran de tipo quebracho colaado p

cumplir con lanormativatécnicaferroviaria y suespecificaciones F.ée materiales deviay

normas ALAHREN todos los casos seran trasladados desde el obrador por via.

Al respecto del control de los durmientes de madera a utjlia®IF aplica lo®querimientos

para la conservacion de la biodiversidad y la gestion sostenible de los recursos naturales vivos

que se debercumplir en el marco de labray de adquisicion de insump#os cuales se

encuentranen linea conlos lineamientosestablecids en St 9! { ¢ &/ 2y a SNl OA
A2RAGSNBARIR @ DSadAsy { 2aiSyrespdctdadibulting d wS O dzh

seincluyddentro del PGAy& 6Subprogramade Manejo de ldFauna y la/egetacior, en donde

se establecen las medidas de confyahitigacion.

Para ello, los durmientes de madera delwemtar con sus correspondientes Guias de traslado

de Productos Forestales. Las mismas deben ser vélidas y con la vigencia correspondiente, en

OdzY L AYASy (G2 RS ftF [ S& bl @jarawehtd y AmpliackmdeH T 0o RS
24ldzSa¢ @& ftF [S@& Dbl OA2YylLf b6 HcPoom RS bht NBad

Bosques Nativos" y las leyes provincialesSantiago del Estero, Chaco y Salta, dado que son

éstas las provincias productoras de la RejgabArgentina.

Rieles
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[ 24 NRARSEtSa aSNry RS tSNFAf pn 9oswmrismos Berdd S & wWH C
provistos por ADIF en el Puerto Nuevo de Buenos Aires.

Balasto

El balasto nuevo debera provenir de roca granitica de cantera no fluviak piseira partida

con forma poliédrica de aristas vivas; la granulometria serd para capa de bateado. Se debera
acondicionar y realizar el mantenimiento del lugar de acopio, segun las disposicionesyfel PGA

El balasto existente seutilizatd para la capale subbalasto y de recubrimiento de taludes
lineacon lo establecido en el EA&E&ficiencia en el Uso de los Recurs@sgvenciory Gestion

de laContaminacién. Bsor ello que no se tiene planificada la generacion de excedentes.

No obstante, ello, ante eventuales situaciones de generacion de balasto producido, dichos
excedentegle balasto quaio sean reutilizados o recicladagranllevados al obrador eitios

de acopio para el mejorado o relleno de zonas dentro del obrador o sitios de acegins lo
establecido en el PGAyS.

Agua

El agua para consumo humano se abastecera a través de bidones adquiridos a empresas del
rubro, o conexién a red en el caso que exista la posibilidad. El agua para la construccion sera
obtenida de manera tal que no infla en la calidad ni disponibilidad de este recurso en las
localidades involucradas en la obra, y dicho consumo debe realizarse en conocimiento y acuerdo
con las autoridades municipales.

Se evitara la captacion de aguas y se prohibe cualquier accién qufigoth calidad y aptitud

de las aguas superficiales o subterraneas en el area de la obra.

Combustible

El principal combustible a utilizarse es gasoil, ya que es utilizado por la maquinaria pesada.
Algunos equipos pequefios y/o manuales utilizan nafta ezcla (nafteaceite) como
combustible. El abastecimiento del mismo podra realizarse con estaciones méviles o bidones
normalizados yacopiados debidamente en obrador segun lo dispuestB @S

Energia

El consumo de energia eléctrica se realizara direetdende la red de suministro. La conexion

al tendido sera realizada por personal idoneo de la empresa distribuidora de energia.

4.3.1.4.10.2Equipos

Para ejecutar las tareas se requiere el siguiente equipamiento dividido en cuatro grupos:
Equipos de movimientos de dos: Se preveé utilizar para la realizacion de la subrasante
motoniveladoras, retroexcavadosaobre oruga y rodile compactador. Ademas, se contara
con palas mecanicagie servian para elacopio provisorio de balastg,da@n apoyoen el sector

de armadoy desarme de tramos.

Tren de trabajoy Equipos de mecanizad8e prevé que esté formado por locotractor, vagones
playos y tolvasjunto Bateadoraniveladoraalineadora (BAN); perfiladora de banquinas y
compactadora Todo equipo que circule por la via deéecontar con la habilitacion
correspondiente.

Equipos especificos de Via: Tirafoad@as, trozadoras de rieles, agujereadoras de durmientes,
bates mecanicos manuales, tensor de via, equipos de soldaduras eléctricas de rieles a tope, etc.
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Resto de Equipo®n los cuales se detallan los equipos que se utilizaran en el taller, los equipos
de topografia, los contenedores del obrador, equipos de desmalezado y demas equipamiento
gue hacen posible la ejecucion de la obra.
Para asegurar el estado y mantenimiemtel equipamiento, se debera contar con personal
calificado,que asegue asi el perfecto estado de los mismos.
Dado que la generacion de residuos es una consecuencia de las acciones de obra, no se
visualizar4 en la matriz de impactos una fila destinadata t&sna. En este contexto, la
generacion de residuos que se identificara como impacto, se valorara en el andlisis de afectacion
del medio correspondiente.
Se destaca que algunas accioneslaesjecucion de proyect@onllevan la generacion de
residuos. En# las que presentan mayor generacion se encuentran:

1 Limpieza de zona de via (desbroce y retiro de vegetacion)

1 Instalacién y funcionamiento de oficinas, obrador y planta de materiales

9 Circulacion de equipos, maquinarias y camiones (incluye transporte deriates,

balasto, vias y durmientes) dentro de la zona de obra
1 Armado y montaje de la nueva via principal (rieles, durmientes, fijaciones,
eclisas/soldaduras y empalmes, etc.)

A su vez, en dPrograma de Gestion de Residwses podra observar la categorizéie de los
residuos y la identificacién, organizacion e implementacion de medidas preventivas y
correctivas, dirigidas a evitar la afectacion del ambiente a partir de la generacién de residuos
productos de las obras.

4.3.1.4.11 Desarme de Obradores y Restauracion

Proximaa concluirla etapa deejecucion se realizaran las tareas de desmontaje o retiro de las
instalaciones temporales (obradores, almacenes, médulos, cabinas de vigilancia, etc.), junto con
las maquinaria y remanente de materiales.

I 2Y2 LI NI$HE RISY 0 Xy BININJ @onsirgctivaske debeRiBaliarlia liSpiezal J-

de toda area utilizada no debiendo quedar restos de obra y residuos en los sitios intervenidos.
El proceso deierredebera quedar documentado incluyendo la descripcion dedagidades y

el registro fotografico de las mismas, los monitoreos pertinentes que se correspondan con los
realizados en la linea de base y todos los muestreos y monitoreos necesarios para caracterizar
el estado definitivo del predio. En caso sea necesadgaleberan definir y ejecutar actividades

de recomposiciébn de los parametros ambientales a su estado original (por ejemplo,
escarificacion de suelos, recomposicion de cobertura vegetal, limpieza de canales/cauces, etc.).

4.3.2 Etapa de operacion

La etapa de ogracion del proyecto conlleva el servicio de transporte de pasagmimente
activo, y de todas las acciones complementarias para su correcto y eficiente funcionaguiento
se encuentran aargo de l&5ociedad @eradoraFerroviariaS.EEI proyecto deenovacionde la
infraestructura de viasupondramejorar las condiciones de viaje de sus pasajexdemas de
lograr un aumento en la confiabilidad y seguridad de la ljnea la movilidad general ya que el
proyecto contempla laenovacionde los Pasos Bivel con lo quese espera una mejorae la
accesibilidad en éector Norte defirea Metropolitana de Buenos Aires (AMBA).
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A su vez este proyecto se enmardantro del Proyecto deModernizacion del Transporte
Ferroviario de Pasajeros en Buenos Aitddnea Mitre por lo queal considera sobre este
corredorel proyecto objeto del presente estudio yddodernizacién, renovaciéon y ampliacion

de la Playa de estacion Retiro FFCC General Mitre e integracion con Ferrocarril General San
Marting, actualmente a ejecuciénse espera una mejora en la operacion del Servicio Retiro
Tigre que en principice reflejaria en los siguientes conceptos:

Retiro- Tigre

Sin Proyecto Con Proyecto
Distancia servicio (Kms) 28 28
Velocidad de Circulacion (Km/H) 30 35
Trenes Anuales Totales 46.530 60.024
Pares de Trenes/dia 83 91
Coches x Tren 6 6
Frecuencia x Sentido (hora pico) 3,6 6,0

A continuacionse enumeran de forma genérica, algunas acciones que se contemplan en este
informe de evaluacion:

Mantenimiento general

Los elementos a los que se les prevé realizar mantenimiento durante toda la etapa de operacién
son:

1 Infraestructura base (Vias): Mantenimiento de las instalaciones del tendido ferroviario.

1 Mantenimiento de los PANSs libres de especies verdes, deamedi gran porte.

I Eliminacion de malezas: Mantenimiento libre de vegetacién en area operativa para
evitar el peligro de descarrilamiento y mantener la visibilidad. Se priorizara el
mantenimiento libre de vegetacion mediante eliminacion fisica, que gamaréc
inocuidad.

5 Metodologia del estudio

5.1 Componentes del EslA
El presente EslA se ha elaborado a través de la obtencion y andlisis de informacién primaria y
secundaria, tabulacion, sistematizacidémanalisis de datos deslevamiento de campo, ge la
sintesis e integraciéon de la informacion disponible.
Esta organizado a través de los siguientes componentes:
1 Marco legal: Se describen las normativas ambientales y sociales en todas sus
jurisdicciones aplicables al area del proyecto
1 55a0NALIOAsY BB DHE INFRAEBBDRUGEIRA DE VIAS TRAMO: EMPALME
MALDONADO (KM 4+656) A AV. DORREGO Y DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM
8+978) A ESTACION TIGREO@ ¢ = |j dzS lasRast&idadkk que implican el
mencionado proyecto.
1 Diagnostico ambiental y socidbescrile el estado fisicmatural y social del area de
influencia, destacando los aspectos mas importantes, principalmente aquellos que
pudieran verse afectados por el proyecto
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1 Identificacion, y evaluacién de los impactos potenciales significativos sobre elrenbi
para cada accion propuesta, describiendo los distintos parametros de los posibles
impactos a través de una en una matriz.

1 Medidas demitigaciény/o compensaciora implementarse de acuerdd anfoque de
jerarquia de mitigaciéon (anteriormente descripto)para los impactos ambientales y
sociales adversadentificados

1 Elaboracion de un lineamiento paraRdhn de Gestion Ambiental y Social

5.2 Estudio de campo

El equipo responsable de este EsIA realizéelevamiento de la traza y del area de influencia,

se recorrio el area del proyecto y se observaron los componentes mas significativos sobre el
medio fisico comason la densidad de vegetacion, el estado de los suelos, alcantarillado y
desagiies, conectividad de la cuenca hidrica al paso de la traza fear@msarcomo la
observacion del entorno parel reconocimiento de variables susceptiblemmo ser la
identificacion de pasivos ambientales a lo largo de la trBmaconcreto se chequed la posible
existencia déasurales, escombrerabandonadas, acopio desiduos o suelos afectados

Se relevaron los principales aspectos socioeconéntieggeendo foco en la observacito
busquedade elementossensiblecomo asentamientos, zonas deupacion actividadesusos

del suelo, infraestructura y sus interferengifferroviaria, vial, energética, gasoductos, etc.),
eguipamiento, accesos y caminos secundarios. etc.

Como parte de este estudio de campo se realizé un relevamiento fotogréfico de algunos
aspectos de interés desdeminto de vista ambientat social Las resultados de este trabajo se
presentan ilustrados eal Capituld Diagndstico ambiental y sociakocial

5.3 Area operativa y de influencia del proyecto

En elcapitulo correspondiente al diagndstico ambiental y sqéi@ del presente estudiose
describenlas areas operativas y zonas de influencia directa e indirecta. Se trata de una
categorizacion que permite analizar y b el territorio donde potencialmente se manifiestan

los impactos del proyecto sobre la totalidad del medio ambiente o sobre alguno de sus
componentes naturales, sociales o econémicos, frecuentemente derivados de los cambios o
efectos producto de las aiomes o actividades tanto de la etapa constructiva como operativa
del mismo

Se entiendecomo areade Irfluencia (Al) de un proyectd aspacio geogréfico, resultado de la
interaccion de procesos sociales, econdmicos, culturales y -fistooales, en el wal se
manifiestan potencialmente los impactos negativos o0 positivos por la ejecucion y
funcionamiento del proyecto. Incluye el Area Operativa y el Area de Influencia Directa e
Indirecta:

Area Operativa El area operativa es el sector donde se ubica@gwuto, y donde se llevan a
cabo las actividades tendientes a cumplir los objetivos del mismo.

Area de Influencia El area de influencia se determina comespacio geografico donde pueden
manifestarse significativamente los efectos del proyecto erdswnicas sociales, econdémicas,
culturales y fisicaaturales.Incluye el area operativa. Dentro de esta definicion, se puede dividir
al area de influencia como Area de Influencia Directa y Area de Influencia Indirecta:
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Area de Influencia Directa (AID)l AID del Proyecto consiste en aquellas areas de impacto
adyacentes a la zona de intervencion, con efectos importantes y evidentes durante los procesos
de obra y operacion.

Area de Influencia Indirecta (A4l All corresponde a los sectores que suigattos indirectos

(a través de una cadena causal) generalmente menos evidentes, y menores durante las obras
gue durante la operacion, y muchas veces con efecto retardado (cambios de usos, procesos
migratorios, cambios en la calidad de los espacios). etc

5.3.1 Area operativa

Se ha determinado como area donde se llevaran a cabo las actividades especificas de la obra, la
franja delimitada desdel eje de entrevia y un ancho @ecH12) metros medidos hacia ambos

lados dé eje de vias coincidente con el anchoetiterreno ferroviario Se excluyen del area
operativa a los sectores de anderdss las estacioneg los cuadros de estacignues estos no

serd intervenidos.

Para las zonas destinadas a obrador o acopio de materiales las areas operativas se extienden a
todo el predio que s& afectado a este fin, lo cual sera determinagio etapas posteriores,
considerandose para tal fin a dos predios de dominio y uso exclusivo ferra@fa¥iatoria y

San Fernand@verMapa 2)

5.3.2 Area de influencia directa

La definicion dedrea de influencia directa, en adelante AID, se determiné al incluir a los barrios
adyacentes con caracteristicas homogéneas, los espacios verdes o vacios urbanos adyacentes
delimitados por barreras fisicas como grandes vialidades (autopistas, avenidesidentes
geograficos (rios o arroyos). Por ello, el area de influencia directa no responde a un patréon
geomeétrico lineal y fijo, sino que esta plenamente influido por las caracteristicas del terreno y

el entorno y su sensibilidad frente a la obra.

5.3.3 Area de influencia indirecta

A los fines deeste estudio, el Area de Influencia Indirecta, en adelakitecorresponde da
superficie adyacente al proyecto de las localidades que podrian verse afectadas positiva y
negativamentade manera indirectaAl ser urérea altamente urbanizada, se entiende que gran
parte del impacto se vuelve imperceptible en un contedegoaltisimo nivel de actividad.

Esta seleccién se determin6 teniendo en cuenta que pueden generarse efectos indirectos en el
transporte y sefializaciosetransito general, generacion de empleo, movilidad, etc. Al igual que

el AID, las grandes vialidades y accidentes geogréficos juegan un rol fundamental en la
delimitacion del All, al que se incorporan los grandes barrios cerrados de la zona como barreras
urbanas
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5.4 Metodologia para la evaluacion de los impactos
5.4.1 Introduccién

A fin de sistematizar este andlisis, y de explicar la metodologia adoptada para la evaluacién de
impactos ambientaleg sociales dda obra, se toma como referencia la estructura y coides

de una Matriz de Impactos que identifica y evalla los impactos (matriz de tipo Leopold),
preparada especialmente segun las acciones especificas del proyecto y las caracteristicas de su
medio receptor. Esta herramienta permite también comunicar emgorapida, integrada y
sintética los resultados de la identificacion, valoracion y evaluacion de los impactos ambientales
y sociales realizadasn el marco de este estudio.

La Matriz consiste en un cuadro de doble entrada en el que las filas correspoladegcaiones

o actividades relacionadas con la obra, con implicancia ambiental, desividias etapas de
construcciéon de la obra y de su fasedierre, asi como se realiza una evaluacion generalizada
de la etapa deperaciondel servicio, de forma quse pueda valorar la implicacion que tiene la
obra con respecto al estado anterior del servicio.

Las columnagle la Matrizcorresponden a las caracteristicas o factores del medio ambiente
receptor fisico, natural o socecondémico, susceptible de ser afedés por las acciones
correspondientes a las distintas etapas del proyecto.

Cada una de las intersecciones entre fila y columna representa una posibilidad de interaccion
entre una accién del proyecto y un componente del medio receptor. Esta interaccidiguems

casos, sera de interés, transformandose en impactos swouioientales, cuya valoracion es el
objeto del presente Estudio de Impacto Ambient&ocial

Estavaloracion permite dimensionar en forma cuantitativa y ltativa los cambios que esta

obra produce al medicEntre las herramientas que permiten valorar los impactos se incluyen:
antecedentes bibliograficose¢tudios académicos, evaluaciones ambientaesecedentes
trabajos de investigacion, ej¢marcos legales o reglamentarios, criterii@scalidad ambiental,
opinién de profesionales y técnicos y métodos de medicion analiticos provenientes de las
ciencias exactap¢r ejemplo,determinaciones de laboratorio).

Finalmente, la evaluacién permite asignar significado e importancia a los capnbéhsidos
(impactos) sobre edlmbientey los componentesocialespresentado en la Matriz de Impactos.
Como se menciond anteriormente cada una de las intersecciones entre fila y columna de la
Matriz de Impactos representa una posibilidad de interaceidtre una accion del proyecto y

un componente del medio receptor. Cuando esta interaccién se dé, se generara un impacto
ambientaly social

Para establecer la valoracion cuantitativa de los impactos ambientalesialesse ha decidido
utilizar los sigientes pardmetros de analisis:

Caracter (Ca)El caracter del impacto define las acciones o actividades de un proyecto, como
negaiva, positiva o neutra.

Intensidad (I):La intensidad es la importancia relativa de las consecuencias sobre el factor
considerndo. Se valora segun la magnitud de la perturbaciéon en funcién amsibgidad del

factor afectado, con valores de 0 hasta 1, en base a si la magnitud es baja, media alta o muy alta.
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Extension (E)La extension define la magnitu@ldirea afectada porlémpacto, con valores de

0 hasta 1 si la extension del impacto tiene una localizacién puntual, local o si en cambio el
impacto se da a nivel regional.

Duracion (D)La duracion es el tiempo durante el cual se manifiesta el impacto sobre el factor
analizad, con valores de 0 hasta 1 si el intervalo de tiempo es corto, medio, largo o permanente.
Reversibilidad (R).a reversibilidad evalta la capacidad que tiene el factor afectado de revertir
el efectq con valores de 0 hasta 1 si esta condicion es revergilrcialmente reversible o
irreversible.

Probabilidad (P)La probabilidad califica la posibilidad de que el impacto ocurra debido a la
ejecucion de las actividades del proyedtos valores de probabilidad se establecen de 0 hasta
10 pam las categoriagoco probable, probablenuy probable o certero.

La importancia del efecto @alificacion Ambiental (CA)es una expresion numérica de la
interaccidn de los parametros de andlisis, antes descriptos. Bajo el establecimiento de los
valores cuantittivos decada parametrose calcula segun la siguiente formula:
CACXxI+E+D+R)xP/4

De esta forma, se obtiene un valor absoluto de Calificacion Ambiental para cada impacto
evaluado, que consiente categorizar los impactos en bajos, medios o altos, aegimgos que
muestra laTabla8

<3 Impacto Bajo
>3<7 Impacto Medio
>7 Impacto Alto

Table8. Rango y valoracion de calificacién ambiental. Fuenteb@&racion propia

Para realizar la valoracién cuantitativa, los impactos seran clasificados en tres categorias de
acuerdo el resultado obtenido en la valoracion; el valor se corresponde con un valor global de
la importancia del impacto.

5.4.2 Componentes ambient ales, socialesy caracteristicas del medio receptor

En la identificacion de los potenciales impactos que pueda ocasionar el proyecto se consideraron
los aspectos mas relevantes en materia ambiental

Atmosfera ¢ se consideran principalmente las caractecs$i climaticas (temperatura,
precipitaciones, vientos), y la calidad del aire y el nivel de ruidos. Se compara la situacion actual
y futura de manera cualitativa, en relacién con la generacion de ruidos y vibraciones, la emision
de particulas y gases continantes (por ejemplo, desde el obrador, por uso de maquinaria,
etc.).

Recursos hidricos se considera la hidrologia e hidrogeologia; la caracterizacion de los cursos y
cuerpos de aguas superficiales (rios, arroyos y/o canales) y el agua subterrarezaesxish el

area de implantacion de la obra, su uso actual y potencial.
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Geologiag se consideran los yacimientos por el consumo del recurso que implica la ejecucion
de las obras.

Suelosg se describen las unidades de suelo en el area de influencia delgiopy a partir de

su uso actual y potencial, se analiza la modificacién del sustrato fisico y del suelo en el area
donde se realizard la obra, por ejemplo, por eventual contaminacién, o degradacién en el area
de influencia.

Flora y fauna; se analiza lpotencial afectacion o alteracion de la flora y/o de fauna en el area

de estudio.

Paisajec se considera la afectacion sobre el paisaje, principalmente en la zona de via, en un
contextourbano donde se localiza el obrador.

Poblaciong incluye los aspectalacionados con el impacto sobre la poblacion a través de las
modificaciones en las condiciones de vida, tanto a escala local como regional por la modificacion
de la interconectividad entre los distintos asentamientos vinculados por este tramo del
corredor.

Actividades productivag, se analiza el impacto en relacion con el desarrollo de las actividades
productivas predominantes en el area de influencia de la obra, considerando a su vez el rol del
tramo analizado y su influencia en la generacion de emplea el desarrollo econémico del
sector comercial a escala regional. Incluye las distintas actividades econdmicas y contempla
también el valor de la zona de obra como corredor interprovincial de transporte,
interconectando asentamientos de distinta jerafgua escala regional.

Transito y Transporte se analiza este aspecto debido al movimiento necesario para el traslado
de los diferentes insumos desde los puntos de adquisicién a los centros de acopio, y de alli al
frente de obra, asi como también el tramste de la maquinaria hacia el obrador y frente de
obra. Se deben considerar ademas los PaN y las afecciones sobre los mismos. Por dltimo, se
considera aqui la actividad que fundamenta la obra que es la mejdaaiidad él transito
ferroviario del Fenocarril Mitre.

Territorio ¢ se analiza el posible impacto en la conectividad regional relacionado con la obra.
Higiene y seguridad laborat se analizan los posibles impactos sobre los operarios y todo
personal relacionado con la obra.

Patrimonio culturay arqueolégica@ Se analizan posibles impactos que pudieran afectar
principalmente el patrimonio cultural de las poblaciones locales y el patrimonio arqueoldgico
del entorno.

6 Diagnostico ambiental y social

Este diagnostico se elaboré en base a Informadgénundaria, complementada con un
reconocimiento expeditivo de campo y haciendo hincapié, dada la magnitud de la obra y las
caracteristicas del entorno, en aquellos aspectos ligados de manera directa con la obra de
renovacion de la infraestructura de vias.
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6.1 Medio fisico -natural

En el siguiente apartado se presentard una caracterizacion del medierfédical para el area
de influencia directa e indirecta de la obra.

6.1.1 Geologiay geomorfologia

Geologia y geomorfologia son componentes del medio fismtaral en las cuales el proyecto

no tiene inferencias relevantes ya que el mismo atraviesa una zona completamente urbanizada,
por lo que el factor antrépico inhibe mayores modificaciodetas ya realizadas por el hombre.

A continuacion, se presenta una bredescripcion de las caracteristicas de la zona estudiada.

La regidén geoldgica es la denominada pampa ondulada. Ocupa la porcion nororiental de la
provincia de Buenos Aires, en la provincia geoldgica Llanura @hagmeanaRuso et al. 1979

y Ramos 1999Ppesdeuna vision sedimentolégica, larfnacion aflorante esta cdarmada por
depdsitos fluvialesle granulometrias limarenosas, denominada Formacién Lujan o lujanense.
En general ocupan los principales valles fluviales y se hallan cubiertos parcialpeente
depésitos fluviales actuales. En el area de estudio no se encuentra ninglin afloramiento
significante.

6.1.2 Suelos

Actualmente los suelos se encuentran severamente modificados e incluso en lagaeesdo

total o parcialmente. No obstante, a continuaciée,presenta una descripcién del perfil tipico.

Los suelos de la region poseen importante variabilidad espacial, sin embargo, se asemejan a los
suelos tipicos de la Pampa Ondulada, la cual se caracteriza por presentar importantes periodos
de pedogénesis domante morfogénesis subordinada, lo que ha resultado en la formacién de
suelos con un alto grado de desarrollo. Predominan los Argiudoles tipicos, desarrollados en las
divisorias y en las laderas de valles. Se han formado a partir de los sedimento®$o&ssic
profundos (mas de 1,5 m), tienen importante desarrollo -f4Bt1-Bt2-BCCGCk), texturas

franco limosas, salvo en los horizontes argilicos (Bt) y altos contenidos de materia organica.

| 2yaitAiddeSy f2a adzStz2a al 2efted giados deRa&uratidn deNB A 5 v
perfil con agua. La permeabilidad es de moderada a baja debido a la presencia del horizonte
argilico, hecho que determina una baja capacidad de almacenamiento de agua. Esta situaciéon
debe ser considerada al momento de considdos coeficientes de escorrentia, los cuales no
RS0SYy fAYAGEFENRS az2tlYSyGS |t SaiddzRA2 RSt K2NRIT 2
en planicies aluviales o costeras se presenta con sedimentos arcillosos, por lo que la infiltracion
en esos Igares es minima.

Los suelos predominantes son los Molisoles, suelos agricolas ricos en materia organica con
fuerte facilidad de movimiento de aires y agua por su estructura granular; en el complejo de
intercambio catiénico predomina el catién calcio; doan las arcillas, tienen moderadas a alta
capacidad de intercambio y elevada saturacién con bases.

Estos suelos son aquellos que se encuentran en las lomas y pendientes, caracterizados por tener
un horizonte superficial de color oscuro, formado generaltedrajo una vegetacion herbacea
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de gramineas en climas templados de subhimedos a semiaridos, ricos en materia organica, ricos
en nutrientes y con alta porosidad.

A escala local se encuentran los argiudoles vérticos, los cuales se localizan en las zonas mas
elevadas del relieve, coronando las lomas mas altas. En cuanto a las aptitudes y limitaciones de
los suelos presentes en el Area de Influencia puede decirse que el drenaje es pobre asociado a
las planicies aluviales que cruzan la traza, en las que sdramermeabilidades lentas y muy
lentas, y condiciones de mayor anegabilidad.

Especificamente a escala del Area de Impacto Indirecto, en el entorno de la traza ferroviaria, los
suelos han sido fuertemente modificados por el uso residencial, vial y fefimvincluso en el
reconocimiento expeditivo de campo se ha observado en varias zonas la alteracioén de la capa
superficial del suelo, mediante relleno con diversos materiales, en su mayoria, residuos sélidos
urbanos y materiales de distinta procedencia.

Cabe destacar que los rellenos finos y materiales organicos naturales y rellenos heterogéneos
que se podrian encontrar bajo la cobertura de suelo, poseen propiedades variables resultado de
las mezclas de materiales utilizados para realizarlos (escombrdBnesgos pampeanos
excavados, materiales refulados de los dragados del rio, deshechos domiciliarios e industriales).

6.1.3 Climatologia
6.1.3.1 Atmosferay Calidad de aire

La zona del proyecto junto con el area de influencia (Al) corresponde al Clima templado
Pampeanocaracterizandose por distinguir las cuatro estaciones delladitemperatura media

es de aproximadamente 15°C y las lluvias oscilan entre 500 y 1000 mm anuadegientos
provienen del Norte y Noroeste. Esto se corresponde con el clima templado hisegdo la
clasificacion de Koéeppen.

Esto se representa en las caracteristicas de la Estacién Meteorol6gica Don Torcuato Aero del
{ SNIBAOA2 aSiS2NRts3IA02 blOA2YyLfS SYLXFITIFRFE |
encuentra a una altura de 4 msnm.

Entre noviembre y marzo se extiende el periodo célido, siendo el mes més caluroso enero, en el
que se registra una temperatura media de 23°C. El periodo frio se desarrolla entre mayo y
agosto, con una temperatura media de 9,5°C en julio, el mes mad &io las temperaturas
maximas, las medias como las minimas tienen una marcha anual con valores maximos en el mes
de enero y minimos en julio.

En los meses estivales se registran las temperaturas medias extremas mas altas, llegando a casi
los 30°C, mientraque entre los meses de mayo y agosto tienen lugar las temperaturas extremas
medias mas bajas, registrando valores de Bf&fjcol).
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Graficol. Temperatura media y temperaturas extremas medias. Estadam Torcuato Aero (periodo 1991
2000). Fuente: Atlas Ambiental de Buenos Aires (2013)

En cuanto a la caracteristica de los vientos dominantes, la region se encuentra bajo la influencia
de los vientos provenientes del anticiclén del Atlantico Sur, sieoslanlas caracteristicos la
Sudestada (vientos frescos y himedos) y el Pampero (vientos del sudoeste, frios y secos). En
verano también es frecuente el viento Norte.

Los vientos dominantes dentro del Area de Influencia provienen del sector Este entre peamave

y fin del verano (octubre a marzo), del Sudoeste en otofio e invierno (abril a julio) y Sur entre los
meses de agosto y septiembre.

El régimen de precipitacion en la region esta caracterizado por maximos en los meses calidos,
entre octubre y abril, sierwl éste Ultimo el mes mas lluvioso con una precipitacion media
cercana a los 120 mm. Los minimos tienen lugar entre mayo y septiembre, siendo agosto el mes
gue registra menor cantidad de precipitacion, alcanzando valores proximos a los 40 mm. Las
precipitadgones promedio son de 1.100 mm anualé&ardfico2)

ENE FEB MAR  ABR MAY JUN JuL AGO  SET ocT NOV DIC
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Grafico2. Precipitacion media. Estacion Don Torcuato Aero (periodo 12000). Fuente: Atlas Ambiental de
Buenos Aires (2013)

Por lo general, el numerde dias al mes con precipitacién oscila entre 5 y 10 dias, siendo abril

el mes que presenta una mayor cantidad de dias con precipitacion (casi 10 dias) y agosto el que
presenta menor cantidad de dias de lluvia (entre 5y 6). En la época invernal laggmecies

son menos intensas.

En cuanto a humedad relativa, para datos del periodo 198D, el porcentaje mas alto se
registra en el semestre frio (abglseptiembre), siendo el mes mas humedo junio con un 79%

de humedad y enero el mas seco con un tegidel 65%. La humedad relativa promedio es del
73%.(Grafico3)
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Grafico3. Humedad relativa anual. Estacion Don Torcuato Aero (128%0). Fuente: Atlas Ambiental de Buenos
Aires (2013)

6.1.4 Recursos hidricos
6.1.4.1 Aguas superficiales

El proyecto transcurre paralelamente al rio de La Plata, introduciéndose en la cuenca baja del
Rio Reconquista, atraviesa el canal de San Fernando en su parte soterrada y finaliza en la
Estacién Tigre, que se sitia a 200 m del Rie Tasi en su desembocadura al Rio Lyén
Mapa3).

En esta zona de confluencia se realizan distintos tipos de usos del agua: extraccion, descarga de
efluentes domiciliarios e industriales, actividades nauticas (comercialegpgprtd/as) y
recreativas. La desembocadura del rio Reconquista es el principal sitio donde se produce la
articulacion entre la Regién Metropolitana de Buenos Aires y el delta del Parana.

Esta cuenca esta en una posicién privilegiada de la regiéon Metramalide Buenos Aires y en

el eje de comunicacion de la ruta de Buenos ABas Pablo, conocida como la ruta del
Mercosur.Comprende aproximadamente 167.000 Ha y abarca 18 partidos del Gran Buenos
Aires.Limita al noroeste con la cuenca del rio Lujan; atleste con el mismo rio Lujan en la
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zona de su desembocadura en el rio de la Plata; al suroeste con la porcién media y superior de
la cuenca del rio MatanZRiachuelo.

Dentro de la AID no se cruzan arroyos o rios tributarios, sin embargo, en la All oisanos

en la desembocadura o cuenca baja del Rio Reconquista y del Rio Tigre.

El rio Tigre es uno de los principales brazos de la desembocadura del rio Reconquista, situado
en el partido homdnimo en la provincia de Buenos Aires, Argentina.

Se encuentraltamente contaminado por desechos industriales y cloacales provenientes de la
cuenca del rio Reconquista. El régimen de mareas flogidtimo que afecta al estuario del

Plata y Delta del Paran& contribuye a diluir sus aguas y disimular su estado. Sigoemlbaior

fétido, la mortandad de peces y la basura que flota evidencian la situacién ecoldgica.

Tal es el grado de contaminacion del rio que cuando esta bajo es posible ver una linea divisoria
de color en sus aguas en el cruce con el Rio Lujan, sséadoa negra en el Rio Tigre y marrén

en el Rio Lujan.

El Rio Tigre es el origen y fin de muchos de los recorridos llevados a cabo por las lanchas
colectivas. En sus orillas se ubican importantes centros de recreacion, clubes de remo y el
embarcadero dednchas colectivas (servicio provisto por 3 empresas) y catamaranes que llevan
pasajeros al Delta del Parana, Nueva Palmira y Carmelo.
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Mapa 3.Pincipales cursos de agua en el Area de Influeriitirecta. Fuente:Elaboracién propia en base a datos del Ministerio

Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion.
A su vez, la cuenca baja del Rio Reconquista presenta las caracteristicas tipicas de un rio de
llanura, con cotas medien su valle inferior de +3 msnm y una velocidad de escurrimiento baja,
pero su caudal puede incrementarse rapidamente después de una lluvia copiosa, pudiendo
variar entre 69.000 m3/dia 'y 1.700.000 m3/dia.
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En cuanto a la calidad de sus aguas, el rio Rpista es afectado a lo largo de todo su curso

por numerosas fuentes contaminantes, entre las que se destacan los vertidos industriales,
desagues cloacales y residuos sélidos. La calidad de agua, caracterizada por los datos de oxigeno
disuelto, pH, demandabioquimica de oxigeno, nitrdgeno amoniacal, nitritos, nitratos
registrados en Bancalari (fin del tramo 0) muestran que en la cuenca baja del rio se verifica una
gran deflexion de oxigeno disuelto, la demanda bioquimica de oxigeno manifiesta valores
excedentes de los niveles guia, en cuanto a nitrdgeno de nitritos, salvo uno de los valores
registrados, los restantes exceden el nivel guia para proteccion de la vida acuética, asi como para
fuente de provision de agua para consumo humano con tratamiento caiwesl. Los valores

de nitrégeno de nitratos se encuentran dentro de los limites establecidos por el nivel guia para
fuente de provisién de agua para consumo humano con tratamiento convencional.

6.1.4.2 Subterraneos

En cuanto a los recursos hidricos subterranbakspgeoldgicamente, en la region se diferencian
los siguientes acuiferos y grandes unidades hédtoatigraficas Tabla9Tabla9).

Estratigrafia Hidroestratigrafia Acuiferos Principales
Sedimentos Pampeanos Epiparaneano Acuifero Pampeano
Formacién Puelches Epiparaneano Acuifero Puelches
Formacién Parana Paraneano Acuifero Parana
Eg:igi{gog :esd(glivos ylo Hipoparaneano Acuitardo
Basamento Cristalino h_Basameptp Acuifugo

idrogeologico

Tabla9. Estratigrafia e hidroestratigrafia de $oacuiferos mas importantes en el area de influencia. Fuente: Atlas
Ambiental de Buenos Aires 2013.

El Acuifero Pampeano, localizado en los sedimentos pampeanos se caracteriza por mantener sus
paredes verticales en cortes y perforaciones y brinda caudassajos comparativamente con

los caudales obtenidos de las Arenas Puelches, debido a su menor permeabilidad. Sus aguas
pueden ser Bicarbonatadas Sodicas 0 Magnésiédsicas si son obtenidas de la capa freatica o
Bicarbonatadas Sddicas o Calcikgynéscas si son obtenidas de la capa semiconfinada.

Sus aguas aumentan su salinidad hacia el oeste y en las areas de las llanuras de inundacién de
grandes rios y arroyos donde se hallan importantes depdsitos de sedimentegagstanos
alcanzando incluso vaies superiores a los 2.000 mg./l. Ademas, este acuifero se caracteriza por
aportar a las aguas subterraneas elementos nocivos tales como Fllor y Arsénico que, en muchos
casos, dado los altos tenores, impide su utilizacion como agua potable (Atlas Armnbenta
Buenos Aires, 2013).

El Acuifero Puelches es el mas importante y explotado de la region tanto por su calidad, como
por sus buenos rendimientos. Sus aguas son bicarbonatadas célcicas magnésicas sodicas y
carbonatocloruradas, pero pueden ser clesnlfatadas cuando se hallan en contacto con
Sedimentos Pogbampeanos, y/o en las cercanias de las areas de descarga subterrdnea. Su
calidad es buena, aumentando su salinidad hacia el oeste.
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El Acuifero Parand, se caracteriza por su elevada salinidad ycsitatifipara la extraccion
debido a su gran profundidad, por lo cual solo pueden utilizarse con fines terapéuticos o
industriales.

En referencia a la calidad de las aguas subterraneas en el &rea de influencia puede decirse que,
en cuanto a salinidad, toda kona se encuentra en una zona donde la salinidad supera los 8000
mg/l, superando los 2.000 mg/l, valor considerado limite para el consumo humano.

6.2 Medio bioldgico
6.2.1 Biota

{S3agy fla RSTAYAOE®ne§anes$ eompldoNardsistémicGaBiS yTiAoyNRa ¢d
la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y los partidos de Vicente Lopez, San Fernando, San Isidro
y Tigrese encuentran dentro de la ecorregi®ampa Subregion Pampa Humeda y pertenecen

al complejo eco sistémico de Pampa Ondulada.

La ecorregion Panagpcomprende una extensa planicie de 398.966,knse encuentra ubicada

en el centro este de la Argentina. Por su extension, la misma constituye el mas importante
ecosistema de praderas de la Argentina.

El tipo de vegetacién natural predominante en laaes el de pastizal, también descripta como
pseudoestepa graminosa o estepa pampeana. Cabe destacar que la zona presenta cobertura
durante todo el afio con la presencia de una flora estival y otra invernal.

El area comprendida por el Complejo Pampa Onaulaa sufrido alteraciones significativas
debido a la agricultura, quedando asi pocos relictos. Entre los parches mas extensos se
encuentran La Viruta y Magdalena, que es una zona relativamente plana dominada por
pastizales, con algunas zonas humedas y th@fiaas comunidades de pastizales se asocian con

las condiciones hidricas de los suelos, afectadas por la topografia: en los bien drenados se
desarrolla un pastizal d&tipa charruana, Cynara cardunculus, Borreria dasycepdralas sitios

bajos bien dreados la comunidad ede Stipa charruana, Danthonia motevidensis, Eryngium
ebracteatum,en los valles y pendientes de arroyos aparece una comunid&tipla papposa,
Stenotaphrum secundatum, Distichlis sep las areas planas y deprimidas domiSgorobulg
pyramidatus, Nostoc sp, Sporobulus indicasociadas a las cubetas crecghernanthera
philoxeroides, Mentha pulegiumientras que en las nacientes de los arrofpastichlis spicata,
Sporobulus pyramidatus.

En relacion a la fauna presente en la ecoidegse encuentran especies de perdidegr{chotus
rufescens, Nothura sp, Eudromia elegans)aquellos que desarrollan refugios de tipo
subterraneo como la vizcachiaagostomus maximus$e registraron unas 300 especies de aves
integrantes de la ecorregigrcomo ser: la loica pampean&t(rnella defilippi el espartillero

enano Gpartonoica maluroidgsel espartillero pampeandéthenses hudsoniLos ambientes
acuaticos se encuentran dominados por distintas variedades de anétidos (patos y cisnes) y
rallidos (gallaretas y pollas). Es comUn encontrar en estos ambientes la presencia del coipo
(Myocastor coypus).

En cuanto al &rea de proyecto, se trata de una zona altamente antropizada de caracter urbano.
Lo que implica una importante disminucion de la biedsidad asociada al ambiente natural.
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En relacion a la vegetacién el area de proyecto, la mas importare elarbolado urbanaue

se encuentra concentrado en espacios verdes ubicados en plazas y parques, como son las plazas
de Haiti y de la Republiacde Serbiaambas partesdel entramado de espacios verdes que
conforman el Parque 3 de Febrero, uno de los parques mas importpatesi valor ecolégico

de la ciudadEl patrimonio vegetal de este Parque comprende una gran variedad de arboles de
diversasespecies, entre los que se pueden encontrar eucaliptus, robles, cipreses de los
pantanos, palomeras, palos borrachos, jacarandas, lapachos rosados, ceibos, ombues, tipas y
talas, siendo estaltima una especie protegida representativa de la Ciudad de Buaires. No
obstante ello, el ultimo inventario realizado de esta espe(iitaene, 2020jmuestra que en

ambas plazas no existe ningln ejemplar de esta especie por el cual definir acciones para su
preservacion.

Por su parte, las aves son el grupo faunistigts conspicuo en la zona, siendo las especies
observadas en general tipicas de ambientes transformados. No se identifican habitats naturales,
0 areas sensibles desde el punto de vista ambiental en el &rea de estudio. De la misma manera,
debe sefalarse larpsencia de especies de fauna sinantrépica, tales como diversas subespecies
de palomas y roedores, e insectos de menor tamafio, como cucarachas, que suelen proliferar en
edificacionegle grantamafioo enestadode abandono

En cuanto a la presencia de areaaturales protegidas, cabe destacar que no existe un area de
estas caracteristicas dentro del tramo ferroviario a renovar.

6.2.2 Paisaje

Segun nuestra perspectiva, este concepto puede definirse como cualquier area de la superficie
terrestre que surge de la iataccion de los distintos factores bidticos y abiéticos junto con la
apropiacion y uso que la sociedad hace del mismo.

Partiendo de esta concejpn el area de influencia debimoa intervenirse enmarca dentro de

una zona donde se combina el uso ferroigia residencial, industrial, siendo upaisaje
fuertemente modificadp presentando una topografia suavemente ondulada, como
consecuencia de la sucesion de valles e interfluvios, en general planos.

La zona ferroviaria en si, puede implicar, sectores caraita exposicion visual y que presentan

un especial interés y proteccién por parte de la comunidad, debido a sus valores naturales,
paisajisticos, culturales y estéticos.

Este es el caso de las estaciones ferroviarias, que, en particular presentan griftmo
conservacion y proteccién formal (como se mencion6 en el diagnéstico Ambiental y Social,
relativo al Patrimonio HistoricgCultural) o bien otorgado implicitamente por la comunidad.

De igual forma, la zona de borde de los corredores ferroviari@sequalgunas ocasiones estan
integradas a la vida cotidiana de los frentistas.

La obra objeto de este estudio, se limita al a la renovacion de vias y los sistemas de sefialamiento
y energia asociados actualmente operativos, por lo que no se prevé unagacidifi al Paisaje

en estos términos.
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6.3 Identificacion de sitios potencialmente contaminados

Para la identificaciorespecto a la presenciadeA 1 A 24 02y LR GSyOAlef S& daLJ a
relevamiento se centré en realizar una inspeccién visual en el deeinfluencia directa del
proyectoy registrando a través den check list la siguiente informacion:

-Tipo de elemento: (RSU, acopio de residuos, elementos con potenciales sustancias peligrosas,
acopio de combustibles, manchas de combustibles y ageites

- Ubicacioén: (Localizacion geogréafica y coordenadas).

- Observaciones.

- Estimacién cantidad/volumen.

- Registro fotogréfico

Cabe sefalague duranteel rdevamiento expeditivo nge identificaronsustancias ni acopios

gue puedan relacionarse con la gegacion de pasivos ambientales. De la misma manera no se
encontraron estoso manchasle combustibles, ni sobre la traza ni sobre el balasto existente,

asi como tampocacopios informales/clandestinos de Residuos Sélidos Urb&tld) etodo

el recorridode la traza ferroviaria objeto de pente estudio. Este hallazgo concuerda con el
contexto de la tipologia de ramal, ya que el mismo se encuentra electrificado y se han realizado
obras de mejoramiento que conllevan restitucion parcial de la cama de bataimas de las

tareas de mantenimiento que realizar la operadora de forma continua.

6.4 Medio socioeconémico

6.4.1 Area de Influencia i ndirecta

Tal como se describié en ehpitulo Areade influencia indirecta.3.3 el area de influencia
indirecta consiste en la superficie adyacente al proyeletdas localidadeque podrian verse
afectadaspositiva y negativamentee manera indirectayeneralmente de menor evidencia e
inferiores durante las obrague durante laoperacion. Estos efectos suelen darse a través de
una cadena causal y muchas veces con un efecto retardado. En lo que al proyecto refiere, esta
area contiene sectores da Ciudad Autdnoma de Buenos Aires (Comunas 1, 2, 3, 12,13, 14y
15) ylos municipiodonaerenses de Vicente LOp&an Isidro, San Fernando, Ti¢rer Mapa

4).
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Mapa4. Area de influencia indirecta. Fuente: Elaboracion propia.
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La metodologia que se empled en el siguiente capitulo es de tipo descriptiva. Se recopilo
informacién de ordenestadistico, proveniente de bases de datos de organismos publicos
centralizados y descentralizados, asi como también mediante trabajos de relevamiento de
campo en la zona.

Se excluyé para la mayoria del andlisis al area insular de San Fernando paaesednera del

Area de Influencia indirectaError! No se encuentra el origen de la referengiaCon el fin de f
acilitar la lectura e interpretacion, se procedi6 a clasificar la mismsesgrandes categorias,

las cuales son: empleo, educacion, salud, condiciones de vida, economia y transito y transporte,
circunscriptas a los radios censales del area de influgtasacuales son: empleo, educacion,
salud, condiciones de vida y economia, circunscriptas adassreensaledel area de influencia.

6.4.1.1 Caracteristicas generales del corredor Empalme Maldonado z Tigre

La linea Mitre cuenta con 5 ramales que suman 192,4 km de lineas de servicios y 56 estaciones
en servicio. El ramal que nos ocupa cuenta con una lmhg#®.9 km, atravesando 17 estaciones
incluyendo Retiro.
El Ramal Retirdigre, segun datos de CNRT, es histéricamente el que traslada la mayor cantidad
de pasajerog; pagos anualmente, en una serie que va desde 2006 a 2018. En el siguiente
cuadro, se grfica la distribucion de pasajeros para el afio 2018:

Ramal Pasajeros

Retiro/Tigre (e) 33.082.706
SRR ISVEICYA G 27.521.040
Retiro/Mitre (e) 2.339.333
Victoria/Capilla del Sefior (d) [lekRex}s]
Villa Ballester/Zéarate (d) 110.271

TOTAL 63.344.8
Tablal0. Linea Mitre. Pasajeros Pagos por Ramal. Afio 2018. CNRT

Los pasajeros pagos transportados en el ramal Retiro/Tigre conforman una media, en el periodo
20052013, del 56% de los pasajeros pagos transportados en todeeéa En los afios 2014 y

2016 ese porcentaje salto al 62%, aunque esa relacion disminuyo hacia 2018 al 52%, debido a
un fuerte incremento del ramal Reti®uarez. Sin embargo, las variaciones de este ramal en
estudio tienen un peso importante en el resto lddinea.

Si se presta atencion a la distribucion de pasajeros pagos trasladados durante 2019 segun las
estaciones del Ramal, obtenemos el siguiente cuadro
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Estaciones Boletos
Vendidos
REIINCIEIRN G 6.308.225
Lisandro de la TorremEelsfrdor
Belgrano C 3.100.910
Nuiez 1.779.012
Rivadavia 1.074.277
Vicente Lépez 847.512
Olivos 1.159.653
La Lucila 602.558
Martinez 1.735.959
Acassuso 676.811
San Isidro 3.325.407
Beccar 774.406
Victoria 850.902
Virreyes 1.618.863
San Fernando 1.333.008
Carwpa 935.507
Tigre 3.454.173
Total 29.775.890
Tablall Linea Mitre. Pasajeros pagos por estacion, ramal Retif@re. Afio 2018

Los indicadores anteriores conforman una vision cercana de la densidad de pasajeros que viajan
por el orredor (exceptuando la estacion Lisandro de La Torre que fue cerrada durante algunos
meses de 2018 por las obras del Viaducto). Estos datos deberan ser oportunamente atendidos,
con el objetivo de medir los impactos que la obra podria llegar a tener sstaevariable.

En lo que refiere a los datos operativos, los datos publicados por la CNRT para 2018 dan cuenta
de:

Tablal2. Datos operativos. Fuente: CNRT

En lo que refiere a la siniestralidadh Linea Mitre presenta, en general, para los Ultimos afios
informados, valoresen general, mas bajoson relacion al resto de las lineas deked
Metropolitana de Buenos Aires. Posee el indice mas bajo de los afios 2016 y 20140cpn 1
0,55 fallecidos por millon de trenes kilémetro (sin incluir suicidios).

4 Las ultimas estadisticas completas de siniestralidad pueden ser consultadas en el Estantistico
Anual 2017, disponible ehttps://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/infoest2017 _ffccamba_-00

red.pdf
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Personas fallecidas en la Red de Superficie exceptuando los suicidios afios 2005-2017

Accidentes-Fallecimientos
Fallecimientos por todo concepto
Suicidios

Porcentaje Suicidios/Fallecimientos por...

Fallecimientos SIN suicidios (S/S)
Trenes Kilémetro (TK) (millones)

Fallecimientos $/S x cada millon de TK

Mitre Fall. X millon de TK
Sarmiento Fall. X millén de TK
Urquiza Fall. X millén de TK
Roca Fall. X millén de TK
San Martin Fall. X millén de TK

Fall. X millon de TK
Fall. X millén de TK

Belgrano Norte
Belgrano Sur

* Urquiza Sin Datos

2005
393
218
55%

175
24,40
7,17

3,49
7,36
5,20
7,14

10,41

13,32

2006
430
224
52%

206
25,43
8,10

4,13
6,93
2,32
9,45
8,60

10,06

15,49

2007
379
201
53%

178
25,01
7,12

2,89
7,18
3,38
7,67
8,96
10,81
11,00

2008 | 2009 2010 2011
419 | 326 | 331 | 327
246 | 207 | 154 | 171
59% | 63% | 47% | 52%
173 | 119 | 177 | 156

2553 | 26,57 | 26,58 | 26,07
678 4,48 666 598
373 271 483 281
612 3,8 991 9,11
8,22 6,04 508
836 895 614 7,78
10,22

802 719 941 1034

2012
365
149
41%

216
24,70
8,74

5,25
22,17
0,69
6,31
7,33
11,42

2013
273

138

51%

135

6,19

2,38

462 | 307 AN 333
0,72 2,89 0,70
525 503 - 4,45
ss0 7,35 SN 71

11,89 16,57 12,91 14,65 10,93

636 [ass WO 020 [ass so2

0,69
6,81
7,91

2014 2015 | 2016* 2017

264 205 186 214
130 84 97 111
49% 41% 52% 52%

134 | 121 89 103
21,82 | 21,66 21,10 | 19,98 | 21,89
619 574 445 471

TOTAL

4.112
2.130
52%

1.982
310,73
6,38

247 310 1,20 OBEH 3.29

Tablal3: Personas fallecidas en la Red de Superficie, exceptiaesuicidios 20052017. Fuente: CNRT

4,81

7,14
1,38
6,07
7,70

11,01
8,36

En el mismo sentido, las estadisticas de arrollamientos también ofrecen los mejores valores para
la Linea Mitre, con las mejores estadisticas de siniestralidad de los afios 2015 al 2017.

Arrollamiento de personas afios 2005-2017

Arrollamiento de personas
Cantidad de accidentes
Trenes Kilémetro (TK) (millones)

Arrollamiento de personas x millén de TK

Mitre Arroll. x millén TK
Sarmiento Arroll. x millén TK
Urquiza Arroll. x millén TK
Roca Arroll. x millén TK
San Martin Arroll. x millén TK
Belgrano Norte Arroll. x millén TK
Belgrano Sur Arroll. x millén TK

* Urquiza Sin Datos

2005
483
24,40
19,80

11,91
21,12
8,91
20,16
25,16

49,29

2006
522
25,43
20,53

14,87
22,48
6,18
20,69
22,57
18,51
38,48

2007
477
25,01
19,07

11,13
19,75
6,98

19,19
26,88

44,69

2008
536
25,53
21,00

14,70
25,31
5,57
22,45
26,46
17,29
28,39

2009
440
26,57
16,56

13,97
18,45

16,96
21,89

19,77

2010
431
26,58
16,21

9,67
20,70
6,05

17,18
17,14
19,54
19,99

2011
412
26,07
15,81

9,73
18,22
5,40
16,53
16,91

29,87

2012
434
24,70
17,57

13,12
22,46
10,96
18,07
18,27
16,94
21,39

2013
369
21,82
16,91

14,03
16,94
8,30
17,15
20,50
18,24
19,32

2014 2015 @ 2016*
354 | 257 | 261
21,66 | 21,10 | 19,98
16,35 12,18 13,06

10,97 G 7,56

14,57 - 12,42
939 721

18,07 1479 202N
20,30

16,16 16,24 18,96
17,63 18,77 16,03

Tablal4: Personas arrolladas en la Red de Superficie, exceptuando suicidios-200E/. Fuente: CNRT

6.4.1.2 Poblacion y territorio

Datos sociedemograficos

2017
321
21,39
14,66

7,36
13,58
9,16
17,32
20,13
18,37

TOTAL
5.297

310,73
17,05

11,30
18,65
7,37
17,86
20,28
16,98
25,61

El corredor se encuentra en el eje norte de la regibn metropolitana de Buenos Aires, la mas
poblada del pai§l4.839.016 habitantes, al 2010). El Ferrocarril Mitre, atraviesa todo el sector
norte, continuando fuera del AMBA, para conectar las estaciones de Retiro y Rosario. El tramo
en cuestion se ubica en los partidos de Vicente Lopez, San Isidfeerdando Tigre y CABA.
El Municipio de Tigre posee la mayor cantidad de habitantes dentro del All, lo que refuerza su
importancia como cabecera del corredor ferroviario. Sin embargo, las comunas de la CABA
afectadas al All concentran el 56% de los habitantes dedaar.
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Partido / Comuna Peso en el pPesoenla

corredor
98.097  107.789  205.886  8,29% 1,39%
68.042  89.890  157.932  6,36% 1,06%
85.601  101.936  187.537  7,55% 1,26%
92.527  107.589  200.116  8,06% 1,35%
103.832 127.499  231.331  9,31% 1,56%

100.581 125.389 225970  9,09% 1,52%

Comuna 15 84.485 98.089 182.574 7,35% 1,23%

633.165 758.181 1.391.346 55,99% 9,38%
San Fernandb 77.012 83.272 160.284 6,45% 1,08%
San Isidro 138.407 154.471 292.878 11,79% 1,97%
Tigre 184.774 191.607 376.381 15,15% 2,54%
Vicente Lépez 125.792 143.628 269.420 10,84% 1,82%

525.985 572.978 1.098.963  44,23% 7,41%

TOTAL

Tablal5. Total de poblacién y clasificacion segun sexo solo para los radios censales dentro del All. Fuente: INDEC
- CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2010.
*No se incluye poblacién insular del municipio de Sa@rnando

Partido / Comuna Poblaciéon Total Variacion Variacion
2010 absoluta | intercensal %

171.975 205.886
165.494 157.932
184.015 187.537 | 3522 1,9%
191.122 200.116 | g.994 4,5%
228.226 231.331 |3.105 1,3%

Comuna 14 225.245 225.970 | 725 0,3%
Comuna 15 182.627 182.574
Total All CABA
San Isidro 291.505 292.878
Vicente Lopez 274.082 269.420 | -4.662 -1,7%
151.131 160.284 | 12.109 | 7.4%
Tigre 301.223 376.381
Total Municipios PBA |

Total Corredor

Tablal6. Poblacion total y variacién intercensal All por partitomuna. Fuente: elaboracién propia en base a
INDECG CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2010.

La proyeccion de crecimiento, realizada en base a los resultados del Censo 2010, elaborada en
conjunto por el INDEC y la Direccion Provincial stadistica muestra que a excepcion de
Vicente Lopez, que baja en un 1.2%, los otros tres partidos de la RGBA crecen en promedio entre
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el 1,5 %y el 24 siendo el caso mas significativo el de Tigre, que pasaria de los 370.000 actuales,
a casi 480.000 para 28.
En lo que respecta a la superficie y densidad poblacional, el area de CABA, en particular las
comunas 2 y 3 acumulan la mayor densidad poblacional. En lo que refiere a la provincia de
Buenos Aires, Vicente Lopez es el municipio mas denso de losaglstsidaunque muy por
debajo de cualquier comuna portefia. Tigre presenta una densidad poblacional sensiblemente
menor por incluir el &rea insular en el All
Partido / Comuna Poblacion Superficie Densidad Poblacio
(2010) (hab/km?)
Comuna 1 205886 17,37 1189
Comuna 2 157932 6,29 25100
Comuna 3 187537 6,39 29365
Comuna 12 200116 15,56 12860
Comuna 13 231331 14,58 15869
Comuna 14 225970 15,78 14324
Comuna 15 182574 14,32 12747
San Isidro 292878 | 52,01 | 5631
Vicente Lopez 269420 34,11 7899
San Fernando* 160284 23,00 6969
Tigre 376381 393,23 957
Total Municipios PBA
Total All

Tablal7. Superficie y densidad poblacional. Fuente: elaboracion propicdbase a INDEGCENSO NACIONAL DE
POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS*R@i€e incluye poblacion y superficie insular del Municipio de San
Fernando

_|
)
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=
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0
b
o
>
>

Empleo

En promedio, el &rea que abarca el All posee indices de desempleo muy similares a los presentes
en lametrépolis de Buenos Aires, cdos municipiosde San Fernandg Tigreun tanto mas
desfavorecids y una clara distincion de las Comunas 13 y 14, como lugares con menor tasa de
desempleo.

LaTablal8 describe la situacion de la plaicion de entre 14 afios y 65 afios, en relacién a la
condicién de actividad, segun el area afectada en cada municipio:
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Departamento / Poblacion Ocupado  Desocupado Inactivo Tasa de
Partido entre 14 y 65 desocupacio
afos n

160.808 115.106  5.478 40.224 | 4,54%
136.535 94.799 3.703 38.033 | 3,76%
156.153 111137  4.974 40.042 | 4,28%
168.717 116.937  4.797 46.983 | 3,94%
197.433 139.846  4.771 52.816 | 3,30%
194.644 139.698  5.088 49.858 | 3,51%
153039 109.075  4.460 39.504 | 3,93%
1.167.329 826598  33.271 307.460 | 3,87%
125.929 83.956 5.406 36.567 | 6,05%

237.111 157.191  8.079 71.841 | 4,89%
278.796 186.748  11.814 80.234 | 5,95%
VIR Sl 224.955 152.282  6.656 66.017 | 4,19%
866.791 580.177  31.955 254.659 | 5,22%
2.034.120  1.406.775 65.226 562.119 | 4,43%
8.314.947  6.108.443 390.133 1.816.371| 4,69%

Tablal8. Poblacion de 14 afios y mas en viviendas particegapor condicion de actividad econdmica. Fuente:
INDEG Censo Nacional de Poblacion, Viviendas y Hogares 2010. *No se incluye poblacion y superficie insular del
Municipio de San Fernando.

Educacion

En lo que respecta al nivel de alfabetizacion, San Rdomg Tigre son los Unicos municipios del

All que se ubican por encima del promedio del AMBA, con valores porcentuales hasta 7 veces
mayores que los de la Comuna 14 de CABA, la mejor posicionada en este rubro.

Departamento / Partido  Si No Total Tasa de|

andfabetismo
173249 906  174.155 |0,52%
140.178 352  140.530 | 0,25%
158.770 665  159.435 | 0,42%
168.037 550  168.587 |0,33%
198.190 458  198.648 |0,23%
196.832 371  197.203 | 0,19%

153.186 636  153.822 | 0,41%
1.188.442 3.938  1.192.380 | 0,33%
120.791 1.697  122.488 | 1,39%
233.158 1.694 234.852 |0,72%
260.536 3.511  273.047 |1,29%

Vicente Lopez 223.164 913 224.077
0,41%

Municipios PBA All 846.649 7.815  854.464

0,91%
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Al igual que en otros indicadores, San Fernando y Tigre poseen estadisticas mas desfavorables
en el corredor. En este caso, la mortalidad infantil naaligrara el afio 2013 se ubicaba en 10,8

por cada mil nacidos vivos.
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2.035.091 11.753 2.046.844

0,57%

9.731.907 114.670 9.846.577

Tablal9. Poblacion mayor de 14 afios que sabe leer y escribir dentro del All. Fuente: IND&Go Nacional de
Poblacion, Viviadas y Hogares 2010. *No se incluye poblacion y superficie insular del Municipio de San Fernando

1,16%

Partidos TASA DE MORTALIDAD INFANTIL

2009 2010 2011 2012 2013
8,9 9,9 9,1 10,7 8,9
5,1 6,7 6,6 51 7,5
5,4 4,9 10,8 7,2 11,9
6,9 6,5 5,5 58 8,0
5,9 2,3 7,2 6,2 2,7
5,2 6,9 5,0 6,9 5,3
8,5 54 10,4 7,2 7,2
102 10,7 13,3 9,2 12,3
8,4 9,5 8 7.4 7,9
125 129 11,8 12,5 10,4
5,7 7,6 75 6,0 6.2

Tabla20. Tasa de Mortalidad Infantil segun partido. Fuente: Direccién de Informacién Sistematizada, Direccién
Provincial de Planificacion de la Salud, Ministerio de Salud de la Provincia de Buenos Aires.

Condiciones de vida
En lo que refiere a las cditiones de vida de la poblacién, podemos subrayar los valores

elevados de Necesidades Bésicas Insatisfechas que presenta la Comuna 1 (principalmente por
las condiciones desfavorables de la Villa 31 y 31bis).

Departamento /| Hogares Hogares Total Porcentaje
Partido sin NBI con NBI NBI
71.039 13429  84.468  1590%
71.659  1.497 73156  2,05%
70.929  9.560 80.489  11,88%
77212 1.335 78547  1,70%
98.625  1.881 100.506  1,87%
100.495  2.423 102.918 2,39
69.360  3.105 72465  4,28%
44.434 4.000 48.434 8,26%
93.658  3.555 97.213  3,66%
96.576 ~ 11.982  108.558  11,04%
96.872  2.414 99.286  2,43%
890.859  55.181  946.040  5,83%

Tabla21. Hogares con necesidades basicas insatisfe¢hd&l). FuenteINDEG Censo Nacional de Poblacion,
Viviendas y Hogares 2010. *No se incluye poblacion y superficie insular del Municipio de San Fernando
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Esta situacion social mas desfavorable enradg distritos se puede ver reflejada también en la
calidad constructiva de las viviendas, con guarismos mucho mas desfavorables en Comuna 1,
Tigre y algo menos en San Fernando (sector continental).

Departamento / Satisfactoria Basica Insuficiente Porcentaje
Partido Satisfactoria

Porcentaje  Total

Insuficiente

Porcentaje
Béasica

59.138 10.599 8.623 75,47% 13,53% 11,00% 78.360
65.121 4.984 764 91,89% 7,03% 1,08% 70.869
64.720 7561  3.324 85,60% 10,00% 4,40% 75.605
66.880 7.488 627 89,18% 9,98% 0,84% 74.995
90.056 6.987 689 92,15% 7,15% 0,70% 97.732
90.644 7.960 948 91,05% 8,00% 0,95% 99.552
60.131 7.452  1.450 87,10% 10,79% 2,10% 69.033
24.664 5.838 2212 75,39% 17,85% 6,76% 32.714
74.477 13.990 3.363 81,10% 15,23% 3,66% 91.830
58.153 23556 16.907 58,97% 23,89% 17,14% 98.616
VAl 83.197 9.763  2.029 87,59% 10,28% 2,14% 94.989
737.181  106.178 40.936 83,36% 12,01% 4,63% 884.295

Tabla22. Calidad constructiva de las vivienddauente:INDEG Censo Nacional de Poblacion, Viviendas y Hogares
2010. *No se incluye poblacion insular del Municipio de San Fernando

En cuanto a la calidatk Conexion a Servicios Basidos datos relevados por el Censo Nacional

del afio 2010para las comunas portefias y los cuatro partidos indica gnegeneral, mas del

86% goza de una calidad satisfactori&in embargo, este dato merece ser analizado por

municipio, lo cual arroja un imptante desequilibrigpor parte de Tigreal mostrar casi un 60%

con calidad insatisfactoria, lo que se debe primordialmente a las condiciones de construccién

ubicadas en el Delta.
Departamentd/ Satisfactoria Basica Porcentaje Porcentaje

Insuficiente Total Porcentaje

Partido

Saisfactoria

Basica

Insuficiente

74.399 572 3.389 78.360 | 94,95% 0,73%  4,32%
70.283 104 482 70.869 | 99,17% 015%  0,68%
74.197 220 1.188 75.605 | 98,14% 0,29% 1,57%
74.338 267 390 74.995 | 99,12% 0,36% 0,52%
97.209 131 392 97.732 | 99,46% 0,13%  0,40%
98.819 170 563 99.552 | 99,26% 017%  0,57%
67.920 304 809 69.033 | 98,39% 044%  1,17%
34.841 3.522 5.462 43.825 | 79,50% 8,04% 12,46%
74.047 9.985 7.798 91.830 | 80,63% 10,87%  8,49%
16.298 24572 57.746 98.616 | 16,53% 24,92%  5856%
Vicente Lopez 92.222 1.055 1.712 94.989 97,09% 1,11% 1,80%
774573  40.902  79.931 895.406 | 86,51% 457%  8,93%

Hogares 2010. *No se incluye poblacion insular del Municipio de San Fernando
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6.4.1.3 Actividades productivas

La actividad en el All esta estrechamente vinculada con la economia urbana dhetrépolis,

con presencia de pequefias, medianas y grandes empresas de industria, comercio y servicios. El
sectorposes zonas de uso rurah el limite norte de Tigre y su area insufatra caracteristica

del eje norte es la presencia de barrios e€as, con Tigre como uno de los que mas superficie
destinan a ese uso de suelo.

El eje norte del conurbano posee una especial importancia en la produccion industrial. Dentro
del All se localizan méas de 50 establecimientos de grandes dimensiones, prianipatobre

la Autopista Panamericana. A continuacién, se detalla el Valor Agregado Bruto segun la
participaciénde cada municipio en el total provincial por sector de actividad econémica, para el
afo 2008. El valor agregads la diferencia entre el valde la produccion total y el de los bienes

y serviciogjue representan etonsumo intermedioAsi, los bienes y servicios utilizados en el
proceso productivo, al ser transformados, adquieren un valor superior; a esta diferencia en el
valor se le llama Valgkgregado BrutoEl precio de productor es el percibido por el productor,
pero incluyendo los impuestos sobre los productos. Registra el valor del producto a la salida del
Establecimiento, excluyendo por lo tanto los margenes de transporte y comercializasi

como el impuesto al valor agregado (IVA).

Municipio Produccion de Bienes

A B C D E F
4.954 75 0 927.793 34.038 40.755
0 94 1.628 863.065 90.451 317.091
798 105 377 1.031.862 79.349 176.399
Vicente Lépez) 83 1.191 2.884.087 81.107 139.944
5.752 356 3.196 5.706.808 284.945 674.189

Municipio Produccion de Servicios

I H | J K L M N 0 P
132,979 15035 126.094 18571 168.543 16.046 48.214 28.053 74.110 21.008
873.426 38.867 294.37% 66.382 444279 86.610 96.754 121.378 114.359 30.368
225.061 56.311 269.668 36.890 334.799 43.665 92.217 31.439 90.696 38.874
457.892 54.696 275.043 97.750 435.623 61512 74.046 101.729 101.980 21.292
1.689.358 164.910 965.1® 219.594 1.383.245 207.834 311.231 282.598 381.145 111.542

Municipio TOTAL

1.656.268
3.439.126
2.508.511
4.787.976
12.391.880

Tabla24. Valor Agregado Bruto: Participagidde cada Municipio en el total Provincial por sector de actividad.
Afio 2008. Fuente. Direccién Provincial de Estadistica.

Pagina72| 225



Ministerio de Transporte | TRENES ARGENTINOS
Argentina INFRAESTRUCTURA

Sectores productores de bienes

A. Agricultura, ganaderia, caza y silvicultura
B. Pesca y servicios conexos

C. Explotacion de minasgnteras

D. Industria Manufacturera

E. Electricidad, gas y agua

F. Construccion

Sectores productores de servicios

G. Comercio al por mayor, al por menor, y reparaciones

H. Servicios de hoteleria y restaurantes

I. Servicio de transporte, de ale@namiento y de comunicaciones

J. Intermediacion financiera y otros servicios financieros

K. Servicios inmobiliarios, empresariafede alquiler

L. Administracion publica, defensa y seguridad social obligatoria

M. Ensefianza

N. Servicios sociales y salud

O. Servicios comunitarios, sociales y personales n.c.p.

P. Hogares privados con servicio doméstico

Se destacan los rubros de la industria manufacturera, comercio al por mayor, al por menor, y
reparaciones y servicios inmobiliarios, empresarialds glquiler. Las actividades comprenden

un amplio abanico de rubros: agroindustrial y alimenticia (Arcor, Sancor, Quick Food, Cadbury
Stani), quimicas (Atanor, Juan Naab, Avon, Plavicon, P&G, Bayer, Roemmers), metallrgicas
(Aluar, Techint), textil (Texemax Fadeté, Alcoyana), automotores (Ford, Volkswagen, Fate),
electrénicas (Siemens, Cimet, Osram), por solo nombrar algunas ramas y empresas de
reconocidas. La mayoria de las empresas se encuentran en el eje de la Panamaricana, mientras
gue los sectorepréximos a la traza tienen un caracteertementeresidencialy comercial El

sector Buenos Aires, especialmente la Comuna 1, incluye al centro financiero de Buenos Aires,
las principales administraciones publicas nacionales

El area posee importantes egamientos de escala metropolitana. Entre estos podriamos
nombrar elAeropuerto Jorge Newbergl Aerédromo de San Fernando, Ay@hAPuerto de la
Ciudad de Buenos Aires, el centro Municipal de Exposiciones, el predio ocupado por la Sociedad
Rural Argentin, las terminales ferroviarias de Once y Plaza Constitu@émdes superficies
comercialescerradascomo el DOT Baires o Unicenter Shopping o importantes corredores
comerciales a cielo abiertoinnumerable cantidad de clube®spacios verdes de escala
metropolitana a barrial.

6.4.1.4 Tréansito y transporte

La traza del Ramal Retip Tigre circula en sentido sur norte, por lo que funcion6
histéricamente y funciona como un estructurante central del sector norte del AMBA. La gran
parte del tramo en estudio correapalelo a la Av. Del Libertador (Ruta Provincial 195) y Av.
Cabildo/Maipu/Santa Fe/Centenario. La primera avenida se encuentra al este de la traza y la
segunda al oeste de la traza. A medida que el trazado asciende la traza se aproxima a la Av.
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Centenarioy ya en San Fernando cruza esta y se ubica al oeste de la avenida (ya con el nombre
Av. Presidente Perén). Finalmente, en el Municipio de Tigre, la traza corre principalmente
paralela hacia el oeste a la Av. Cazdn, como vialidad mas importante.

En cuanto das vialidades transversales a la traza, es de destacar que en los Ultimos afios han
disminuido considerablemente los cruces a nivel con la construccion de pasos bajo nivel, lo cual
ha contribuido a mejorar notablemente la permeabilidad de la traza yladaividad del tejido

urbano circundante. Las mas relevante son la Av. Dorrego, Av. Congreso, Av. Cris6logo Larralde,
Av. General Paz en CABA, Av. Marquez (Ruta Provincial 4) en San Isidro, Av. Nicolas Avellaneda,
Av Hipdlito Yrigoye(Ruta Provincial 2&x 202) Av. Juan B. Justo (Ruta provincial 24 ex 197) en
San Fernando, todas ellas con cruces a bajo nivel. Se agrega a estas vialidades que cruzan la
traza, a la Av. Int. Ubieto en el frente de la Estacién Tigre.

En relacién a la vinculacibn modal o ertambio con otras lineas ferroviarias, han de
mencionarse a la Estacion Carupa y Estacion Tigre como aquellos mas consolidados,
configurados y redisefiados como centros de trasbordo. La estacion Victoria funciona como
centro de trasbordo entre el serviogéctrico y el servicio diésel hasta Capilla del Sefior. El resto

de las estaciones poseen buena conectividad con medios de transporte en sus alrededores a
entre 100 y 400 metros, con numerosas lineas de colectivos que conectan a las estaciones. A
mayor disancia, la Estacion Nufiez se encuentra préxima a estacion Congreso de la linea de
Subte D (1000 metros), la estacion Rivadavia posee cercania con la Estacion Aristébulo del Valle
de la Linea Belgrano Norte (1000 metros), la estacion Olivos a 500 meteoEstacion Borges

y 600 metros de la Estacién Libertador del Tren de la Costa y la Estacién Tigre a 600 metros de
la Estacion Delta, también del Tren de la Costa. Estas dos Ultimas estaciones ambas cabeceras
de sus ramales. Préximo a la Estacion TigngbsEa la estacidn fluvial del mismo nombre, con

sirve como conexion con las areas insulares del Delta y Uruguay.

No ha de soslayarse que, a pesar que se encuentra por fuera del area de intervencion del
proyecto, la Linea Mitre nace en la Estacién Retinppirtante nodo de la CABA, con conexion

con otros 2 ferrocarriles (San Martin y Belgrano Norte), 2 lineas de subterraneo (C y E) y
numerosas lineas de colectivos.

En funcién de las intervenciones previstas, se espera que el proyecto no altere la dindmica d
estos nodos durante la etapa constructiva, y potencie su funcionalidad en el sistema de
transporte metropolitano gracias a la mejora en el servicio ferroviario, en la etapa operativa, lo
cual sera desarrollado en el andlisis de impactos.

6.4.1.5 Actores clave

Sehan identificado como actores clave, preliminarmente, dentro del Plan de Participacion de
Partes Interesadas, a:
1 Usuariosde la Linea Mitre particularmente en este caso aquellos de la Linea Nufiez
Tigre, como los beneficiarios directos de la intervencion.
1 Vecinos de estacionegspecialmente aquellos favorecidos o afectados por las obras y
la mejora en el servicio.
Adicionalmente se han identificado como actores o partes interesadas a:
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1 SOFSEencargada de la operacion del servicio, la coordinacién deelasnas de
trabajo, el trafico ferroviario en la linea y la comunicacion directa con el usuario del
servicio en caso de afectaciones al mismo.

1 Gobiernos localesCABA, Vicente Lopez, San Isidro, San Fernando y Tigre son los
gobiernos locales que atravieskntraza

1 Gobiernos y organismos provincialese identifica principalmente a las autoridades de
aplicacion ambiental (APRA y OPDS) quienes seran las encargadas de otorgar la
aprobacioén y licencias ambientales al proyecto, en caso de requerirlas

I Ministerio de Transporte de la Nacionprincipal impulsor del proyecto desde la
planificacion del transporte y la gestion de los préstamos internacionales para su
financiacion

1 Instituciones educativas con antecedentes en materia de movilidad, planificacion y
transporte: valorandoel aporte técnico que estas partes interesadas puedan hacer al
proyecto

9 Organizaciones de la sociedad civil con antecedentes en materia de planificacién del
transporte, estudio de los ferrocarriles y cuidado del ambiententre estas
instituciones se encuentran asociaciones que cuentan con importantes recursos
técnicos y profesionales entre sus integrantes, los cuales se desenvuelven en el campo
de la planificacién del transporte y del desarrollo ferroviario

1 Organizaciones sindicalese incliyen en este grupo a las asociaciones sindicales cuyos
trabajadores forman o formaran parte del disefio, desarrollo y explotacion del proyecto.
Se incluyen aquellas vinculadas al transporte ferroviario como también a la construcciéon

Los grupos minoritariokavorecidos @afectados identificados inicialmente son

1 Personas con discapacidaduya participacion serd instrumentada por la Agencia
Nacional de Discapacidad

1 Minorias étnicas o sexualese identificaron previamente y sacorporaciénestara
especialmete atendida en las instancigarticipativas a fin de contribuir a disminuir las
brechas de género.

9 Grupos socieeconémicos vulnerableespecialmente aquellos de derechos vulnerados
en materia de habitat, acceso a servicios basicos o similares.

Todos este grupos han sido identificados en el Plan de Participacion de Partes Interesadas y
seran convocados a los procesos participativos previos al proyeepoesentados por
organismos publicos arganizaciones colectivdsegun le casa) deforma individual Se prevé

gue esta etapa comienan diciembre2020 coruna consulta publicague se extiendaurante

toda la etapa constructiva del proyectel mismo ha sido abierto a otros grupos o partes
interesadas, en linea con el EAS 10.

6.4.1.6 Conclusiones y caracteriza cion general

En base a los datos relevados y su desagregacion por radios censales, sumados a la identificacion
de usos de suelo, equipamientos presentes en la region y caracteristicas generales del medio
fisico, podemos distinguir que la zona presenta @stes socialey econémicosPosee un

sector claramente de mayor poder adquisitivo y consolidacién, en las proximidades del eje
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ferroviario objeto de la obra. Hacia el oeste y norte de la &las entremezclandgrandes
eguipamientos, con grandes supieiés comerciales e industriales junto con enclaves de riqueza
(barrios cerrados, clubes privados) y de pobreza (villas, asentamientos). Incluso estos contrastes
se dan erugares contiguos el uno del otro.

Las comunas 12, 13y 14 y Vicente Lopez preséosamejores indicadores en lo social al igual

gue San Isidro donde comienzan a apreciarse esos contrastes marcados entre pobreza y riqueza.
Comunas 1, 2, 3, y 15 presentan mayores contrastes que derivan en indicadores mas
desfavorables, mientras que losumicipios de Tigre y San Fernando estas situaciones son adn
méas marcadas, dando como resultado un deterioro general en los indicadores. El sector insular
de Tigre es el més diferente de todos, con caracter rural, de muy baja densidad.

En términos de la ieraccion de la obra (tanto en su etapa constructiva, como de operacion)
con el entorno social, podemos afirmar que es una intervencion que contribuird a una mejora
en el transporte de pasajeros de un grupo social de mejor posicion econdémica mas
directameng, por una cuestion de proximidad, y, con menor alcance, a sectores de menor nivel
econdmico y sectores vulnerables.

6.4.2 Area de Influencia d irecta y operativa

H area deinfluencia directa (veMapa), como se explicité anteriormentepnsiste en aquellos
espacios de impacto adyacentes a la zona de intervencidn, con efectos importantes y evidentes
durante los procesos de obra y operacion. En lo que al proyecto refiere, dicha area se
corresponde con un nivel de andlisis multivariabifiuido por las barreras urbanas y las areas
homogéneas existentes.
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6.4.2.1 Poblacién y territorio

El Area de Influencia directa afecta a 740.770 personas (segin datos del Censen20i4)
supericie cercana a los 101 Knla zona mas populosa de la AID es la correspondiente a San
Isidro, seguida de la de la comuna 13 con valores similares y la de Vicente Lépez algo mas atras.

Departamento / Varén Mujer Total Viviendas Total Total

Partido habitadas Viviendas Hogares
27.690  31.949  59.639  22.201 27493  23.261
76.513 93796  170.309 72171  96.249  74.160
51737  57.176  108.913  31.647  36.712  34.742
83701  95.033  178.734 59.090  71.458  61.788
32892 34541  67.433 18753  24.464  20.773
72.053 83689 155742 57.626  70.877  59.588
344586 396.184  740.770  261.488  327.253  274.312

Tabla25: Poblacion segun sexo, hogares y viviendas habitadas. Fuente: Censo Ned@®Rablacion, Hogares y
Viviendas 2010.
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Como caracteristica principal ha de mencionarse que se trata de un area rodeada de zonas
urbanas, mayormente residenciales con altos indices de ocupacién de suelo, consolidacion y
antropizacion

Mapa 6. Densidal poblacional del AID. Elaboracién propia en base a datos del CNPVH (INDEC, 2010)

L R

R - T e oo

Pagina78| 225



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS
Argentina INFRAESTRUCTURA 2021 Aficde Homenajeal Premio Nobetie MedicinaDr. César Milstein

La densidad bruta del areanda los 7.34Mab/kn?. Las zonas ma@kensasse encuentran ema
Comuna 13con hasta86.427hab/kn?, en el barrio de Belgrano, y se concentraedddor de
las estaciones como tendencia general.
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Mapa 7. Porcentaje de Hogares con algin NBI del Afaboracion propia en base a datos del CNPVH

(INDEC,2010)

El porcentaje de hogares con NBI es 3,08%, con mejores promedios en el sector estesy valore
gue desmejoran hacia el oeste. Los puntos mas criticos se encuentran en Villa La Cava, San Isidro,
con 45% de hogares con NBI. El AID posee 38 villas y asentamientos precarios, todos ellos al
oeste de la traza, con un total de 9252 familias en 153,49/52% del AID):

Nombre del Barrio Municipio Localidad Familias Superficie

(ha)
San Fernando Victoria 30 0,56
San Fernando Victoria 23 0,14
San Fernando Victoria 100 5,87
San Fernando Virreyes 100 1,27
San Fernando San Fernando 24 0,35
San Fernando Victoria 400 3,61
San Fernando Virreyes 137 1,60
San Fernando San Fernando 167 2,88
San Fernando San Fernando 35 0,88
San Fernando San Ferando 30 0,29
San Fernando San Fernando 90 1,16
San Fernando San Fernando 212 2,82
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San Fernando San Fernando 150 2,58
San Isidro Beccar 900 7,62
San Isidro Beccar 250 1,95
Sanlsidro Beccar 405 4,97
San Isidro Beccar 2300 20,05
San Isidro San Isidro 40 1,04
San Isidro San Isidro 30 0,35
San Isidro Beccar 374 5,79
San Isidro Beccar 300 5,93
Tigre Tigre 700 7,82
Tigre Rincén De Milberg 120 2,22
Tigre Rincén De Milberg 400 14,72
Tigre Rincon De Milberg 800 30,21
Tigre Rincén De Milberg 150 4,62
Tigre Los Troncos Del Tala 36 1,55
Tige Rincén De Milberg 30 1,21
Tigre Rincén De Milberg 90 9,15
Tigre Rincén De Milberg 60 2,76
Tigre Rincén De Milberg 180 4,05
Vicente Lépez Olivos 50 0,34
Vicente Lopez Olivos 115 1,09
Vicente Lépez Olivos 87 0,48
Vicente Lopez Olivos 101 0,50
Vicente Lépez Olivos 164 0,67
Vicente Lépez Olivos 47 0,27
Vicente Lépez Olivos 25 0,12

Tabla26. Villasy asentamientos precarios en el AID. Fuente: RENABAP.

Si bien la presencia de barrios populares en la zona da cuenta del contraste que sufre el territorio
y de los conflictos latentes por el suelo, estos barrios se encuentran, en su mayoria alejados de
la traza ferroviaria, a excepcion del barrio denominado Ferroviario, en las adyacencias de los
talleres deVictoria Mapa9) y la Villa Uruguay (amasde 300 metros de las vias). Ninguno de
éstos se encuentra en intenfencia con la traza
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6.4.2.2 Patrimonio histérico - cultural

Los edificios correspondientes a las estaciones ferroviarias que se ubican sobre la traza, si bien
no han sido declarados como monumentos nacionales, al tener una antigiiedad superior a los
50 afios, y dado elalor histérico, artistico o arquitecténico de los inmuebles, de acuerdo al
Decreto 1063/82, no pueden modificarse ni enajenarse, sin la consulta previa de la Comision
Nacional de Museos y de Monumentos y Lugares Histaricos

El proyecto, objeto de este esgtin, consiste en una obra de renovacién integral de la
infraestructura de via, junto con los sistemas asociados de sefiales, comunicacion y energia, por
lo que no se realizaran intervenciones sobre las estaciones ferroviarias.

6.4.2.3 Equipamientos y actividades cu lturales

- Club Atlético River Plate

- Club Atlético Platense

- Ciudad Universitaria

- Espacio de la Memoria y DDHH (Ex ESMA)

- Parque Norte

- Club Ciudad de Buenos Aires

- Club Defensores de Belgrano

- Complejo al Rio y paseo de la Costa de Vicente Lopez
- Parque Saavedra

- DOT Baires Shopping

- Quinta Presidencial de Olivos

- Puerto de Olivos

- Hipdédromo de San Isidro

- Unicenter Shopping

- Talleres Ferroviarios de Victoria

- Club Atlético Tigre

- Puerto de San Fernando

- Puerto de Frutos

- Parque de la Costa

- Estacion Fluvial de Tigre

- Plantadepuradora de AYSA San Fernando

- Las industrias Phillips, Roemmers, Herbalife

- Cementerio Sefaradi

- El cruce Panamericana y la Autopista General Paz

- Numerosos barrios cerrados, especialmente en el &rea de Tigre
- Innumerable cantidad de establecimientos edueasi de diversos tamarfios y niveles
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6.4.2.4 Comunidades originarias

En lo que refiere a pueblos originarios, la zona estudiada no registra comunidades indigenas de
acuerdo a lo publicado por el Consejo Provincial de Asuntos IndfgeRas ello, no se ha
consideradda aplicacion de las recomendacionesedidas dispuestas en el EAS 7.

6.4.2.5 Tréansito y transporte

A nivel vial, el tramo posee actualmente 26 Pasos a nivel vehiculares:

Calle Progresiva Accionamiento Partido / Comuna Intervencién
Ramallo 10,651 Barera Automéatica Comuna 13 (CAB/ Mejoramiento
Zufriategui 11,200 Barrera Automatica Vicente Lopez Renovaciéon
Laprida 11,601 Barrera Automéatica Vicente Lopez Mejoramiento
Gral Roca 12,692 Barrera Automatica Vicente Lopez Mejoramiento
Gral San Martin 13,030 Barrera Automéatica Vicente Lopez Renovacion
Hipolito Yrigoyen 13,396 Barrera Automatica Vicente Lopez Renovaciéon
Malaver 13,707 Barrera Automatica Vicente LOpez Mejoramiento
Villate 14,015 Barrera Automéatica Vicente Lopez Mejoramiento
Correntes 14,341 Barrera Automatica Vicente Lopez Renovacion
Roma 15,163 Barrera Automéatica Vicente Lopez Mejoramiento
Diaz Vélez 15,950 Barrera Automéatica Vicente LOpez Mejoramiento
Gral Pacheco 16,765 Barrera Automatica San Isidro Mejoramiento
Gral Avear 17,191 Barrera Automatica San Isidro Renovacion
Sarmiento 17,376 Barrera Automatica San Isidro Renovacion
Peru 18,391 Barrera Automatica San Isidro Mejoramiento
Leandro N. Alem 19,386 Barrera Automatica San Isidro Mejoramiento
Geneanl Belgrano 19,607 Barrera Automatica San Isidro Renovacion
Almirante Brown 19,764 Barrera Automatica San Isidro Mejoramiento
Ayacucho 21,368 Barrera Automética San Isidro Renovacion
Martin Rodriguez 22,558 Barrera Automatica San Fernando Sin
intervencion
Guido Spano 23,334 Barrera Automatica San Fernando Renovacion
Maipu 24,536 Barrera Automatica San Fernando Mejoramiento
9 de Julio 24,924 Barrera Automatica San Fernando Mejoramiento
Gral Alvear 25,620 Barrera Automatica San Fernando Mejoramiento
Rivadavia 25,817 Barrera Automatica San Fernando Renovacion
Marabotto 26,869 Barrera Automatica Tigre Mejoramiento

Tabla27. Pasos a nivel vehiculares. Fuente: Elaboracion propia en base a datos de la CNRT y relevamiento en

campo.

Este sector contiene una serie de vialidades importantes a nivel metropolitano como la Avenida
General Paz, Ruta Provincial 4 (Camino de Cintura), Ruta Provincial 23 (ex 202), y Ruta Provincial
24, todasellas con cruce a distinto nivel. Las dltin@s nacen en las proximidades a la traza.

5 https://www.gba.gob.ar/derechoshumanos/consejos_provinciales
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Esta caracteristica aporta, por un lado, upacelente conectividad del tramo a nivel
metropolitano, pero también implica una especial atencion a las interferencias con la movilidad
del sector y sus efectos enrekto de la region, en las intervenciones de los pasos a nivel listados.

6.4.3 Descripcion de traza y entorno

En el siguiente apartado se presenta una descripcion del area opegatsentido ascendente,
municipio por municipioEl tramo, si bien no es extenss sumamente denso ya que atraviesa
zonas urbanas con alto nivel de consolidacion.

CABA

El proyecto comienza en la Av. Congreso. Es de destacar que esteobipatmode renovacion

S&a St AaA3IdASYGES Ff GNI Y2 RSt 4 :adihéda@iors ai i NBé
permitira mejorar considerablemente la frecuencia como también mejoré la velocidad y
condiciones de seguridad del tramo Retiro Nufiez, asi como la circulacion vehicular de
importantes arterias de Belgrano. El tramo dentro de CABA se etargan la estacion Nufiez,

el paso a nivel de Ramallo, objeto de mejoramiento y la estacion Rivadavia. La zona dentro de
CABA se encuentra en un fuerte proceso de crecimiento y desarrollo inmobiliario por lo que el
movimiento de camiones y trabajadoresiggportante.

Ademas, la zona cuenta con escuelas y organismos publicos, cuyos concurrentes se vuelcan al
ferrocarril para sus transportes diarios. A estos debemos agregar la presencia del Club Atlético
River Plate, sede de eventos deportivos y artisticasinos con frecuencia. Esto sobrecarga la
presencia de vehiculos en la zona como también el ferrocarril.

Vicente Lépez

Ya en Vicente Lépez resulta importante destacar al PAN de Zufriategui que sera renovado, el
cual se encuentra contiguo a la autopista &mh Paz, la importante arteria circunvalar de
Buenos Aires. La particularidad de este paso a nivel es que permite el cruce de la via en una zona
aSyOFre22yFRFé¢ LN I 1dzi2LIA&adGr St C/ aAlGNB:zZ St
por lo que podrienos considerar este paso como sensible para el transito vehicular.

La estacion Vicente LOpez posee un importante movimiento en su entorno. El corredor entre la
viay la Avenida del Libertador posee torres en una gran extension (hasta Olivos) con una altura
considerable y contiguos a la zona de via, por lo que los residentes podrian presentar mayor
molestia frente a ruidos que en otras zonas.

Los cruces de via entre Olivos y Vicente Lépez son algo escasos para la importancia que tiene la
Av. Del Libertadorcon méas la existencia de la costanera de Vicente Lépez y grandes
equipamientos que dificultan la circulaciéon paralela y transversal. Esta limitacion ha sido
parcialmente corregida por el Municipio de Vicente Lopez mediante la construccion de pasos
bajo niel y se espera que la replicacién este tipo de intervenciones mejore progresivamente la
permeabilidad de la traza y la circulacion vial y peatonal del sector.

En la progresiva 13,008, a la altura del PAN San Martin se ubican unos juegos infantiles préximos
ala via pero riesgo potencialal encontrarse este equipamiento debidamente delimitado con
cerco adecuado a las normas vigenfestografial). Una vivienda ferroviaria en el km 15,063,

a la altura del PAN Roma encuentra en uso como viviengacomo muchas viviendas de este

tipo se ubicamenos de 5 metros del eje de viasto no representa un riesgo para la realizacion

de la obra ni implica necesidad de relocalizacion o demoliciones.
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Fotografial. Juegos infantiles en PK 13,00&cente Lopez). Fuente: Google Street View 2019

5SyiNB RSt GNIXY2 aS SyOdsSyidNr €I vdaAydl tNBAaAR
por las vias del FC Mitre. Las mismas poseen un paso bej@ne comunica ambos sectores.

El sector que se encuentra entre las vias y Libertador posee un uso vinculado a la custodia
presidencial, mientras que la fraccién que llega hasta la Avenida Maipu dénde se encuentra la
residencia presidencial y los usossndportantes. Para este tramo particular, entre las calles
Malaver (P.K. 13,707) y Villate (P.K018)se verificara la necesidad delicitar algun permiso
especial o aviso particularizado ante Presidencia de la Nacion y/o Policia Federal Argentina u
otros por cuestiones de seguridad y a fin de evitar contratiempos en las obras.

Otra institucion que llamé la atencion en la visita guiada es el colegio Thdiag(afiad), cuyo
personal de seguridad no tuvo reparos en invddirzona ferroviaria para asegurar que la
presencia de los colaboradores del presente estudio no revestia una potencial amenaza para la
seguridad de la escuela. Por ello, también es recomendable abordar de manera particularizada
a esta institucion y realizal aviso con anticipacidiResultara sustancial el cumplimiento del
Cdédigo degonducta de ADIF para terceras partes ydaxedimientos de gejas y reclamos de

las contratistay la capacitacion continua a los trabajadores respecto a estos instrumentos.

En la misma zona mencionada, existe una infraestructura hidraulica importante, que cruza y
bordea la via en el cruce con la calle Roma. Al momento de la visita, la misma se encontraba
siendo objeto de tareas de limpieza por parte de personal del MunidgMicente Lépez.
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Fotografia2. Infraestructura hidraulica en PK 15,063 (Altura PaN Roma).
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Fotografiad. Paredodn colegio Tarbut. PK 14,932

San Isidro

La zona mas al sur de la traza posee menor densidad edilicia que crece en la estacién Martinez
y Acassuso. Poco a poco se va aproximando a la Avenida Santa Fe (luego Avenida Centenario)
donde en la fanja de parcelas entre la via y el corredor vial posee densidades mayores. Los PAN
con mayor importancia para la conectividad vehicular son los de calle Alvear (PK 17,191) y calle
Sarmiento (PK 17,376), muy préoximos entre si, los cuales seran renovados.

Enlo que refiere a construcciones préximas a la via, la mayoria son casas ferroviarias utilizadas
como viviendas, espacios culturalestc., enumerados en la tabla de resumen. Estas
construcciones no representan un riesgo para la obra ni requieren demmafci®
relocalizaciones y han sido contempladas en el disefio del proyecto. En la interseccién de la via
con la calle Repetto, parte de una casa particular se encualgoamas préxima que el resto de

las construcciones y ademas obstrypgcialmenteun drenaje Fotografisb). Sin embargo, esta
construccion no impide la realizacion de la oprsera contemplada en el proyecto ejecutivo al
momento de disefiar los drenajes de.via
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Fotografia5: Construcci@ con leve avance sobreona de via. PK 17,667 interseccion calle Repetto (San Isidro).

San Fernando

La zona atravesada en el municipio de San Fernando posee una menor densidad edilicia que la
de los anteriores municipios. Posee un pequefio sector de mayoerabilidad conocido como

Barrio Ferroviario, proximo a los talleres de Victgrial mascercano a la traza objeto de la
intervencion pero que no reviste riesgo para la realizacion de la Bbbarrio no posee ingresos

por via ni invasiones de larm operativa del proyectd.a estacion posee trasbordo entre los
servicios eléctricos y diésel y grandes talleres ferroviarios rodeados de un entorno
principalmente residencial (véapa y Mapa)

Existen &unas viviendas o construcciones avanzadas sobre la zona de via que consisten en
edificaciones ferroviarias actualmente usadas como viviendas, o construcciones particulares, no
obstante, las mismas no interfieren ctanobra ni requieren demoliciones oloealizaciones y

han sido contempladas en el disefio del proyg€ttografisb y Fotografiar).
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Fotografia6. Casa ferroviaria ocupada. PK 284Binterseccion con calle Guido y Spano
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Mapa 10. Entorno estacion Victoria. Fuente: elaboracion propia

Tigre

Un pequefd tramo final de la traza atraviesa el municipio de Tigre. Se encuentra en una zona
consolidada en proceso de densificacion con algunos edificios de mas de 3 pisos miran hacia la
via. No posee pasos a nivel a intervenir. La estacién cabecera posee utaitgorovimiento
vinculado a la centralidad de Tigre, a comercios cercanos, como también a la conexion fluvial
con el sector insular y trasbordos con colectivds ga)
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Fotografia8. Proximidades de esicion Tigre. Vista desde puente peatonal PK 27,675 (aprox.) en sentido

descendente.
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Mapa 11. Entorno Estacion Tigre. Fuente: elaboracion propia

Sintesis de construcciones proximas a la via

Todas las construcciones relevadas dentro del terreno ferrovi@iencuentran a una distancia
minima de la via que permite la realizacién de la obra sin necesidad de realizar reasentamientos,
demoliciones o relocalizaciones. Ninguna de ellas posee acceso franco, conexion o ingreso por
zona de via ni un riesgo mayoorpla presencia de personas o de animales domésticos que
pudieran invadir zona de via o area constructiva operativa. No se observan puntos de arrojo de
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residuos vinculados a estas construcciones como asi tampoco actividades de relso y reciclaje de
este rearso. Las construcciones relevadas no representan obstrucciones significativas a la
visibilidad que requieran intervenciones.

En caso de detectarse nuevas ocupaciones o0 construcciones no autorizadas que afecten a la
obra, estas deberan abordarse en funcdmlo recomendado en &8AS 5

En relaciébn a vibraciones y ruidos ha de mencionarse que las tareas habituales de
mantenimiento utilizan maquinaria pesada como bateadoras y no se registran quejas o reclamos
al respecto, por lo que se espera que las taasstructivas no afecten de forma significativa a
estas viviendas en este aspecto. De la misma forma, la operacion tampoco ha sido reportada
como un factor de queja o reclamo por los habitantes de estas construcciones. Habida cuenta
que, gracias a la imgrinentacion de riel largo soldado y la renovacion de la rasante y subrasante,

el proyecto mejorara los pardmetros relacionados con vibraciones y ruidos una vez finalizado,
se descarta como un factor con impacto negativo.

A continuacion, se sintetizan lasstrucciones mas préximas relevagmdicando aquellas que

se encuentran a menos de 4 metros del eje de vias mas proximeequeren aplicacion de
metodologia constructiva del tipo pértico y se abordaran de acuerdo a lo estipulado en el PGAyS,
a fin decumplir con condiciones y precauciones de seguridad que garanticen la minimizacion de
impactos negativosen la etapa constructiva

5En lo referido a la operacién ferroviaria, estas construcciones se encuentran preparadas y disefiadas para
soportar el paso de las formaciones, consd también las infraestructuras de vias se adecuaron para su
construccion (drenajes, tendidos eléctricos y de comunicacion). La normativa vigente prohibe la
construccion de modificaciones o anexiones a las casillas existentes (Reglamento Interno Técnico
Operativo)
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Descripcién

Juegos infantiles
Casa ferroviaria ocupada

Vivienda muy proxima a |
via, construccién obstruy
drenaje y alcantarilla
Casa ferroviaria +
viviendas

Casa ferroviaria + vivero
Casa ferroviaria ocupada
Casa ferroviaria ocupada
Casa ferroviaria ocupada
Vivienda

Casa ferroviaria ocupada
Vivienda / Galp6n

Vivienda / Galpén
Posible casa ferroviari
ocupada. Posiblement
Centro Cultural

Gazebo de hierro
Posiblemente
abandonado
Automoéviles en zon:
operativa

Galp6n y otros muy

proximos aa via. Posible
intrusion, muy
consolidado

Vivienda, 2m de via

Catering / gastronomia
2mde via,

Vivienda con cochera
muy préximas a la via
(2m),

Posible intrusion
Construcciors cerca de lz
via

Menos
de4 Municipio
metros*
NO Vicente
Lopez
Sl Vicente
Lopez
Sl San Isidro
. SlI San lglro
Sl San Isidro
Si San Isidro
Sl San Isidro
Sl San Isidro
Sl San Isidro
Sl San Isidro
Sl San Isidro
Sl San Isidro
Sl San
Fernando
NO San
Fernando
NO San
Fernando
Sl San
Fernando
Sl San
Fernando
Sl San
Fernando
Sl San
Fernando
Sl Tigre
Sl Tigre

préxima a la construccion

Uso de suelo Progresiva

Equipamiento 13,008

Vivienda

Vivienda

Vivienda

Mixto
Vivienda
Vivienda
Viviendh
Vivienda
Vivienda
Vivienda
Vivienda

Equipamiento

Otro

Otro

Mixto

Vivienda

Actividad
productiva

Vivienda

Vivienda
Mixto

15,063

17,667

17,847

18,344
19,255
19,408
20,202
20,551
21,284
21,461
22,136
23,344

24,305

24,557

24,635

25,337

25,623

25,644

26,270
26,359
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Mapa 12 R&vamiento de intrusiones y/o construcciones proximas a la via
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7 Evaluacion de impactos ambientales y sociales

7.1 Introduccion

El Proyecto de RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIAS TRAMO: EMPALME MALDONADO
(KM 4+656) A AV. DORREGO Y DESDE BAJO NIEIGRESO (KM 8+978) A ESTACION TIGRE
(27+800) en LINEA GENERAL M$ERENtra en la renovacion total de la infraestructura de vias
existente.La ejecucién de las obras prevé una serie de actividades potencialmente impactantes,

tanto en el medio natural aoo en el socioecondémico, para sus diferentes etapas.

En una primera instancia se describen aquellas actividades identificadas como generadoras de
AYLI OG2a Sy OFRF dzyl RS fla Sidl LI & RSt LINReSOi
I Yo A Sy laquetse Buestrd la valoracion asignada a cada cruce de las actividades que

incluye el proyecto al interactuar con los factores del medio. Finalmente se realizara una
descripcion de los impactos presentados en la matriz de calificacién ambiental

7.2 Etapas yacciones potencialmente impactantes

Para identificar eventuales efectos y caracteristicas de los impactos sobre el medio natural y
medio socieeconémico, se consideran las diferentes acciones del proyecto tanto para la fase de
construccién y operacion:

7.2.1 Etapa de construccion

Acciones Preliminares:

- Adecuacion del terreno de obrador

- Instalacion y funcionamiento de oficinas, obrador y planta de centro de acopio

- Difusién y comunicacion institucional y social

- Contratacion de personal segun plan de obra

Accionescomunes durante el inicio y desarrollo de la obra

- Limpieza de zona de via (desbroce, retiro de vegetacion y residuos y/o elementos
extrafios que existiesen)

- Desarmeyretiro de la estructura de via existente

- Movimientos desuelos paraconformaciénnueva subasante (excavacion, rellenos,
terraplén, talud yexplanacién

- Renovacién de via existente, que incluye compactacion de suelo, volcado de balasto,
colocacién de tramos prarmados sobre cama de balasto, soldadura de rieles, levante
y alineado de vias nuevgexistentes.

- Instalaciérnde Cables y Canalizaciones

- Adecuaciorde desagiies y obras de arte, que incluye el mantenimiento de obras de arte
de, tablero abierto, el mejoramiento de obras de tablero cerrado, el mejoramiento de
alcantarillas de cafios, suneiths y/o sifones, yenovacionde obras de arte)

- Renovacién y mejoramiento de Pasos a Nivel (PaN), incluyenelodgacion de Pasos
a Nivel vehicular, el mejoramiento de Pasos a Nivel vehiculaepdaacion de Pasos a
nivel Peatonales

- Logistica, queantemplala circulacibnde equipos, maquinarias y camiones (incluye
transporte de materiales, balasto, vias y durmientes y material producido), tanto interna
como exteriormente al obrador y/o acopio
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- Provision de Insumos necesarios para la realizaciérpaslecto como ser: rieles,
durmientes de hormigén y en mucho menor medida de madera, balasto, fijaciones,
combustibles, agua y otros, mantenimiento y alistamiento de equipos dentro del
obrador.

- Actividades relacionadas con el taller de obrador: Soldaduéatreea de rieles,
agujereado y corte de rieles, preparacion de tramos.

- Qerre de obrasdesmovilizacién, limpieza y restauracibn ambiental y paisajistica.

Dado que la generacion de residuos es una consecuencia de las acciones de obra, no se
visualizard e la matriz de impactos una fila destinada a este tema. En este contexto, la
generacion de residuos que se identificara como impacto, se valorara en el andlisis de afectacion
del medio (fisicenatural,sociocecondémicq correspondiente.

Se destaca que algas acciones de obras conllevan la generacién de residuos. Entre las que
presentan mayor generacion se encuentran:

- Limpieza de zona de via (desbroce, retiro de vegetacion y residuos y/o elementos
extrafos que existiesen)

- Instalacién y funcionamiento de afi@as, obrador y sitios de acopio

- mantenimiento y alistamiento de equipos dentro del obrador.

- Actividades relacionadas con el taller de obrador: Soldadura eléctrica de rieles,
agujereado y corte de rieles, preparacion de tramos.

7.2.2 Etapa de operacion del serv icio

Se incluyen dentro deandlisisde estaetapaa la infraestructura renovada en su conjunéb,
transportede pasajerogdel servicio metropolitanp y el mantenimiento de la infraestructura

en general (limpieza déday arreglos menores)

Dado que la gneracion de residuos es una consecuencia de la operacion del proyecto en
estudio, no se visualizara en la matriz de impactos una fila destinada a este tema. En este
contexto, la generacion de residuos que se identificara como impacto, se valorara étigsan

de afectacién del medio (fisienatural,socicecondmicQ correspondiente.

Se destaca que algunas acciones del proyecto que conllevan la generacién de residuos. Entre las
gue presentan mayor generacion se encuentramantenimiento de zona de via arreglos,
infraestructura y equipamiento ferroviario

7.3 Analisis de Impactos
7.3.1 Medio Natural
7.3.1.1 Atmoésfera

Se refiere a los impactos potenciales por la modificacion de la calidad del aire (a partir de la
emision de gases contaminantes y polvo/particulas en suspeh afectando los procesos
biol6gicos de su entorno, asi como la calidad del aire y condiciones del entorno de los habitantes
del Al y de los trabajadores de la obra. Se refiere también a la generacién de ruido que podrian
producirse fundamentalmente dante la construccion y puesta en funcionamiento de la obra
como consecuencias del trafico ferroviario mejorado en esta zona.

Calidad del aire
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Durante la fase @mnstructiva, se identifican diversas acdonesque generarén alteradonesen la
calidad del aire y a la emision de gases contaminantes generadas frincipalmente por la
combustién de equposy maquinarias de obra, implicadasdesde el inicio de los trabgos hasta

las acciones finales de obra de desmovilizacion y restauracién de los obradores en la etapad
cierre constructiva.

Entre hs principales acciones que producen una alteracion en la calidad de aire se endaentra
relacionada a la actividad del transportle materiales,equipos y material producido, los
movimientos de suelo necesarios para la confacion dda nueva subrasanté=n general todas

las actividades que implican un transporte de material producen alteraciones en la calidad del
aire, ya sea por la movilizaciérdigpersionde material particulado (en suspensién) como por
combustion y ensiion de gases de efecto invernadero (G&n)especial aquellos externos al
obrador ya que implican el traslado de mayores distanfada evaluacion de este impacto se
determina que el mismo es de caracter negativo, de baja intensidad, extension pyrdeal
corta duracion asociado a los movimientos de equipos e insumos, por lo que se estima que el
impacto sera calificado como bajo.

Otras de las actividades que pueden impactar la calidad de aigd,a@sado y montaje de la
nueva estructura de via priipal se destaca como actividad generadora de impacto al volcado
de balasto. EI mismo surge de la posibilidad de movilizar material particulado al aire por carga y
descarga de material. Cabe destacar que dicha actividad se corresponde a un impacto de baja
valoracién dado que se trata de impactos puntuales, reversibles y de muy baja intensidad.

Asi mismo se ha considerado en la calidad dela@imapacto producido por las emisiones del
equipo desoldadura, para la conformacidte los rieles largosa realiarse en obrador. Estas
emisionesgeneran un impacto bajo debido a su alta reversibilidad por su capacidad de
disipacion del aire. Se trata de un impad®extensidrpuntual y de corta duracion

Durante el cierre de la etapaconstructiva,que incluye al cige de los obradores y a la
restauracion del area afectada por los mismos. Se presupone que el desmonte de talleres,
oficinas, comedores, etc. involucra anmento en la frecuencia de transporte de maquinarias,
pudiendo generar asi una alteracién en ladaa del aire por movimiento de particulas, este
impacto categorizado como bajo, es de extension puntual y cortad duracion.

De esta manera cabe destacar que los impactos a la calidad del atcdata etapa de
construcciéon presentan un alto grado deversibilidad, se trata de impactos de baja extension,
aun incluso aquellos de intensidad media, por lo que su valoracion ambiental es muy baja.

La etapa de operacion regird durante la vida util de la obra, presentando como principales
actividades impactates el transporte de pasajeros tratandose de un impacto de caracter
positivo ya que el transporte ferroviario genera una menor presion del transporte vial
(automoviles y autotransporte de pasajeros) sobre el corredor al absorber parte del flujo de
persona, colaborandode esta maneraa una reduccion del transporte automotor, con su
consiguienteanenor emisién de gases dases de combustion y por consiguiente gasesfeleto
invernadero (GElWVale aclarar, que esta es una suposicién tomando como premEgsaig
mejora en la calidad del servicio, repercutird en un traslado del pasajero que utiliza medios de
transporte automotor (privado y publico) al servicio de tren siempre y cuando la confiabilidad
sobre el funcionamiento se encuentre instalada en los poitEes usuarios.
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7.3.1.2 Ruido

La generacion de ruido genera impactos de diferente naturaleza dependiendo de la etapa del
proyecto.

En la etapa de construccion la emision sonora derivada de las actividades del proyecto ha
considerado que las actividades se afesllaran en ventanas nocturnas de trabajo sin corte de
servicio, con una duracién estimada de la obra de 30 meses (con el fin de garantizar que el
servicio no sea interrumpido) y una permanencia del FDO en cada sitio aproximad®dbds5

y que el prgecto atraviesa zonas con predominancia de uso residencial por lo que los impactos
al medio sonoro seran de intensidad media baja, localizados, reversibles y transitorios, Cabe
mencionar que la zonificacidbn por sensibilidad acustica del territorio emtdiséin cada
jurisdiccién. Mientras la provincia de Buenos Aiestringe emisiones sonoras tolerables hasta

los 90 dBA, sin distinguir por tipologia de zonas ni por horario, la Ciudad Autbnoma de Buenos
Airescategoriza la zona que atraviesa el proyeatozena comercialesidencial por lo que el

limite admitido en horario nocturno es de 60 dBA.

Dentro de las actividade®lacionadas con lasmisiones deuido se encuentran las acciones
relacionadas con la logistica ya sea de maquinarias, equipo y medgeghlcual registra un
impacto negativo bajga que los mismos sealizardncon transporte automotor pesaden los
horarios de intervencién de vi@abe destacar que, en referencia a éste ultimo, la extension del
impactodesarrollaraa escalguntual

Las tareas de desmalezado asociadas a la limpieza de la zona de via y a la conformacion de la
nueva subrasantesonstituiran unauente emisionsonora,debido al impacto generado péas
maquinarias utilizadagdurante el desmalezado gquipos necesarios parel movimiento de

suelo

A su vez, la compactacion del suelo, el volcado de balasto, la colocacion de los tramos
prearmados y el levante y alineado de vias, son actividades indispensables para la renovacion
de la estructura de via existentas cuales sogeneradoras de emisiones sonord®adas las
actividades mencionadas con anterioridad constituyen una fuente de ruido durante la fase
constructiva de la obra de valoracién ambiental baja, dado que se trata fundamentalmente de
impactos totalmente reversibfepuntuales y de corta duracion.

Otras actividades generadoras de ruido son: el desarme y retiro de la estructura de via y el cierre
del obrador y la restauracion del area afectada. Dichos impactos derivan de la utilizacion de
magquinaria para la realizaisi de actividades de desmonte debrador, talleres, oficinas
administrativas, depositos, etc.

El acopio y almacenamiento de rieles, durmientes y material inerte y el agujereado y corte de
rieles dentro de las actividades de taller, son actividades de iimpaninimos dada su baja
intensidad y extension.

Respecto a la operacion post proyedtomisma no revesta cambios sustanciales respecto a la
operacidnactual, por lo que no se estiman impactos negativos asociados a estela implantacion
del proyecto asect. Por el contrario, las mejorascnologicagproducto de la incorporacion de

riel soldado largo, nuevos rieles y fijaciones y nivelacién del terreno, junto con la mejor
amortiguacion por el recambio de la superestructura de via impactara de manerav@osit
disminuyendo los niveles de emisiones de ruido respecto a los actuales.
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7.3.1.3 Geologiaz Yacimientos

Por yacimiento se considera a una concentracion de todos aquellos recursos geoldgicos
(minerales, gases, petroleo), arqueoldgicos, paleontoldgicos, petadifeetc. que, al ser
utilizados, producen una disminucion irreversible en el stock de los mismos por ser recursos
finitos. Estos son obtenidos mediante actividades extractivas.

Para epresenteproyecto, dentro de la etapa constructiveg identificaron emo insumos que
pueden impactasobre el aspecto mencionadaébalastq junto a otros aridog el combustible

a utilizar por el parque de equipos necesario para llevar adelante las actividades constructivas y
de logisticaDe esta forma, se registra unaloracion de impacto ambiental bajsonsiderando

gque no tiene implicancia directa en el andlisis ambiental de la etapa de proyegte esta
relacionado con émpactos indirectos.

Cabe destacar que el consumo estimado de balasto tiene muy bajo impactelacion al
volumen de explotacion y comercializacion de este a nivel pais.

La Argentina Minera: Estadisticas

Produccion de Aridos
MILLONES DE TONELADAS POR
PAIS TONELADAS POBLACION HABITANTE
| POR ANO
RUSIA 576 144.300.000 399
ALEMANIA 564 82.020.578 6,87
TURQUIA 431 75.627.384 5,70
FRANCIA 360 65.800.000 5,47
POLONIA 268 38.533.299 6,95
GRAN BRETANA 202 63.896.071 3,16
ITALIA 195 60.925.100 3,22
ARGENTINA 145 41.450.000 3,50
ESPANA 113 46.727.890 2,42
AUSTRIA 100 8.451.860 11,83
CAMARADELAPIEDRA  CEMINCOR FENRACOMARGENIA £ AD

Tabla29: Produccién mundial de Aridos Afio 2014

Paginal02| 225



Ministerio de Transporte | TRENES ARGENTINOS
Argentina INFRAESTRUCTURA

7.3.1.4 Suelos- Calidad

Este pardmetro puede definirse como la capacidad especifica que presenta elcspsirat
funcionar en un ecosistema natural o antrépico, teniendo en cuenta sus propiedades fisico
guimicas, biologicas y edaficas.

Como se ha mencionado con anterioridad, en este tipo de obras se procede al cercado y
establecimiento deobradores y depdsi® demateriales,dentro de las obras preliminareEl

sitio donde estara emplazado el obrador, es un sitio de uso ferroviario, por lo que no habra
modificaciones en el uso de suelo,presentandose impactos relacionados al uso de suelo para
esta actividad

Las tareas de desmalezado constituyen una actividad en la que se remueve la cobertura vegetal
exponiendo asi al sustrato a la ocurrencia de procesos erosivos y de lavado pudiendo afectar en
forma negativa a la calidad de los mismos. Dichas tareas qegketas a la limpieza de la zona

de viay a la conformacién de la nueva subrasante. En el caso de esta Ultima, se incluyen ademas
las tareas de movimiento y nivelacion de suelo en aquellas areas que se encuentran desniveladas
con respecto a la via. En esi@so se trata de un impacto medio ya que dicha actividad implica

la remocién de la casi totalidad de un perfil de suelo.

Como se mencion6 con anterioridad, la renovacién de la via existente incluye en primera
instancia la compactacién del suelo y posiexiolcado de balasto.

Como no existirdn cambios respectos a la condicion actual de operacion, se espera que no se
produzcan impactos negativos sobre el suelo relacionados con la etapa de operacién post
proyecto.Por elcontrario, las mejoras introducidason la nueva conformacion de la subrasante,

el recambio de balasto y la nivelacion de pendientes, mejorara la condicion actual del sistema
de drenaje, raz6n por lo que el impacto esperado se estima positivo.

En aquellas zonas de la traza que demanden pmeparacion del suelo, la compactacién
mecanica supondra un mejoramiento en la estabilidad edafica de forma puntual y caracter
permanente.

7.3.1.5 Recursos hidricos

7.3.1.5.1 Aguas superficiales

7.3.1.5.1.1 Calidad

En referencia a este parametrias acciones en la etapa constructiva produciran impacto
directo sobre este aspecto, ya que no se intervendra zonas préximas a cuerpos de agua.

Se menciona que las actividades de desmalezado, movimientos de suelo, y otras que pudiesen
generar particulas o desechos que alcancen las okgaari® y drenajes, tienen muy poca
probabilidad de afectacién de la calidad de agua del cuerpo receptor de estos desagiies.
Durante la etapa constructiva de la obra, la limpieza de la zona de via, eliminando residuos y
elementos extrafios, asi como las tasede limpieza de desagiles y cauces y la renovacion y
adecuacion de obras de arte constituyen tareas de caracter positivo sobre el medio fisico ya que
generan una mejoreespecto a la condicién actuainimizando la probabilidadde que a través

del drenajesearrastren sustancias que empeoras cuerpo receptor de estos drenajes
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7.3.1.5.1.2 Drenaje

En referencia a este parametro, al no existir cuerpos de agua que atraviesen la traza, el andlisis
recaera sobre la influencia de las obras de arte y alcantarillas degdetelde vista del drenaje

y el escurrimiento del sistentie la zona de vjdado que nos encontrama@ravesanda@uenca
hidrogréficasbajes (como la del &onquista)con dificultad de drenaje yulnerabilidad ante
inundacionessi bienhasta la fecha nge cuentan con registros histéricos thundaciones en

zona de via.

Durante la etapa constructiva, actividades como movimiento de suelo, necesarias para la nueva
conformacion de la subrasante pueden alterar la capacidad de drenaje durante el tiempo que
lleve esta actividad. Tomando como consideracidon que la renovaciébn se realizara
predominantemente sin interrupcion del servicio y con trabajos en ventanas horarias acotadas,
el impacto asociado a esta actividad se considera minimo.

Como se menciond anteriomnte, la limpieza de la zona de via, eliminando residuos y
elementos extrafios, asi como las tareas luepieza de desagiies y cauces, junto dan
renovacion y adecuacion de obras de drtpactaran de manera positiva. Fundamentalmente

se producira este imarto debido a la mejora producidaspecto a la condicion actu@asura
acumulada en proximidad a obras, disminucion de seccion por acumulacion de residuos) en
relacion a la mejora del escurrimiento y por consiguiente a la capacidad de drenaje del sistema
de via.

Con respecto a la operacién, no se esperan impactos, ya que no existirdn modificaciones
sustanciales respecto a la operacion actual, en relacién al asgiextaje.

7.3.1.5.2 Aguas subterraneas

7.3.1.5.2.1 Calidad

No se prevé afectacion en relacién a#didad de laaguas subterrdneaya que el proyecto no
realizara captacion de aguas subterraneas, ni se prevé descargas de efluentes cloacales a pozos
absorbentes, por lo que la potencial afectacion que pudiese existir, se encuentra acotada a la
probabilidad de contingncias relacionadas con derramesststancias que, pgrercolacion del

lechq puedan alcanzar a las napas freaticas alterando asi los parametros de calidad de las
mismas.

Asimismo, el manejo y depésito de aceites ylubricantes manejados deforma defectuosa, podria

también ser fuente de contaminadén.

Edas situacionesde baja probabilidad de ocurrencia gxtension puntual, se encuentran
atendida a través de la aplicacion de las Medidas de Mitigacion correspondientes y del Programa
de Respuesta ante incidess ambientales desarrollado en el PGAyS.

Las tareas de limpieza y mantenimiento de obras de arte (alcantarillas, desagties, zanjas, cafos
de desagle transversal) favorecerian los procesos de escorrentia superfiniaijzando la
posibilidad de se prodgan zonas de estancamienggosterior infiltracion a las napaBebido

a esto es que la adecuacion de desagues y renovacion de obras de arte se identifica como una
actividad de caracter positivo en cuanto a la valoracion ambiental.

Respecto a la etapa oiva, se estima que no habra cambios respecto a la situacién actual por

lo que no se presuponen impactos relacionados al aspecto calidad de las aguas subterraneas.
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7.3.1.6 Floray Fauna

7.3.1.6.1 Flora

Si bien la obra se proyecta sobre un trazado ferroviario existenteneérea con muy baja
vegetacion, se debe prever el desarrollo de una serie de tareas durante la fase constructiva que
podrian afectar la cobertura vegetal en zonas puntuales aledafias a la via. Como se mencioné en
St Ol Lowgndeticd Yco AGS y (ipb desvegeta8ibn piedominante es del tipo pastizales,

y variedades de gramineas, debido a que la zona de via se encuentra operativa desde hace mas
de 50 afios y no se ha permitido el desarrollo de otras especies que no comprometan la
seguridad operacionalel servicio a través del corte periédico.

Particularmente la afectacion sobre el aspecto a analizar, esta relacionado daneks de
desmalezado de la zona de vias y la limpiemjormente ocurrido en la etapa constructiva
(actividad necesaria paraalizar la preparacion del terreno precedente a la renovacion de via)

y en menor medida en la etapa operativa relacionado con el mantenimiento de zona de via que
se realiza para garantizar la visibilidad del mat@n y por ende la seguridad operatiia
utilizaciobnde durmientes de maderélrededorde 1100 unidades o aproximadamente 82,5 tn)

para la renovacion de alcantarillas y puentes puede representar una afeccion sobre las especies
arbéreas.Elnimero de durmientes utilizados representa ugantidadrelativamentemenor

(82,5 Tn) de acuerdo a los datasponibles dgroducciénanual(18684 Tn)

Estos datos reflejan, reflejan el impacto minimo que esta utilizacion tienen sobre el total de la
explotacién nacional de madera para durmientes, no obstargsto, mediante el control de las

guias forestales se busca identificar de donde proviene el suministro de la madera y el tipo de
habitat de la zona de origen, de esta forma garantizar que la extraccidn, procesamiento,
tratamiento y transporte de durmidrs utilizados en obras ferroviarias, sean realizados de
acuerdo a lo establecido legalmente.

Los durmientes provienen principalmente de ejemplares de bosques nativos (quebracho
colorado, Guayacan y Urunday), con un plan de manejo.

Actualmente el bosquaativo no se visualiza como un sector productivo, sino meramente
SEGNI OGA@2s 2 0O02Y2 4l OGAGARIFIR RS LI az2é¢ KIFOAF f1
lo que se busca solucionar la problematica relacionada con los bosques nativos y la actividad
forestal local, creando las condiciones para superar la informalidad en la produccion forestal y
promover su desarrollo a través de procesos ambientalmente sustentables, socialmente mas
eguitativos y econémicamente mas competitivos.

Se trata de un impacto directo negativo de valoracion baja, principalmente debido a que
dichos insumos provienen de otras regiones, y solo seran utilizados para la renovacion de obras
de arte(de tablero abierto).

Cabe destacar que el impacto es abordado a travésgiéneamiatos establecido en el EAS 6

G4/ 2YyASNDIFOAsy RS 1 .A2RAOSNEARIR & an&ésiAsy {23

” De acuerdo al ultimo Anuario de Estadisticas Forestales del Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sustentable disponible, las provincias que proveen practicamente la totalidad de
durmientes al mercado son la provincia de Santiago del Esterouqaetd el 2017 (dltimo afio
registrado) ha producido 6.866 ton y la provincia de Chaco 11.818 ton. respectivamente.
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junto conotras acciones por parte de ADIF, dgsas en este documento como parte del Plan

de Gestion Ambiental Y Sociptetendiendo colabora con el fortalecimiento de la cadena
productiva de durmientes de quebracho, como forma también de contribuir a la explotacion
sostenible del bosque nativo;ay control y limite al avance de la frontera agropecuaria.

I+

7.3.1.6.2 Fauna

Las alteraciones provocadas sobre la fauna se deben principalmente a intervenciones en su
habitat producidas en su mayoria en la etapa constructiva de la obra. Tal como se mencioné en
el capli dzf Piagodsttd YO ASYy Gl f & {20AFfé¢> tF Fldzyl LINBR2Y
y el area de influencia directa consta de aye®medores consideradaesta lltima dentro de
especies de fauna sinantrépica. Al ser una zona completamente urbarsaadanpactos de

baja probabilidad, ademas de que, por las caracteristiedsas actividades a desarrollar, seran

de intensidad baja, duracién corta y extension local o puntual.

Las tareas de desmalezagolas tareas de movimiento de suelo necesarias pardormacion

de la nueva subrasante, implica un impacto negativo de intenshigd sobre la fauna
mencionadaya que no solo se altera el habitat natig;o que ademas se produce un aumento

en los niveles de ruido y vibraciones afectatelnporalmentela calidad de vida destos.

La finalizacion de la etapa constructiva y el postetierre del obradory la restauracion del

area afectada pueden constituir actividades de caracter positivo ya que se regeneran las
condiciones necesarias para el restalii@ento de especies de la zona y su posible nidificacion.
Respecto a la etapa operativa, no se prevén impactos, ya que no habra cambios sustanciales
respecto a la operacion actual.

7.3.1.7 Paisaje

Las actividades mencionadas con anterioridad pueden provocamugéaja alteracion en los
componentes del paisaje, dado que el medio es totalmente urbano. La ejecucion de la obra trae
aparejado un aumento en larculacién dee maquinarias, vehiculos y equipos, lo quadria
generarperturbaciones en la dinAmica cdiina de los municipios y casas aledafas a la obra.
Como las tareas de renovacion se realizaran en horario nocturno preferentemente y con una
ventana de trabajo acotada, se estima que el impacto sobre el paisaje sea muy bajo.

Los impactos sobre el recurstel paisaje en la etapa constructiva guotencialmentetanto de

carécter positivo como negativo.

Aquellas actividades con efectos positivos incluyen: las actividades de limpieza de la zona de via,
desmalezado y retiro de residuos y elementos extrafiospdaue existe en la zona de via,
puntos de descarga de basuras, esto puede suponer una mejora sustancial al paisaje. También
se ha considerado positivo las tareas de limpieza de desagiies y cauces ya que estas actividades
promoveran un desarrollo paisajisticnas equilibrado con la dindAmica del entorbas tareas

de cierre del obrador y restauracion del area afectada representan actividades de caracter
positivo a nivel paisajistiqmor la intervencion y reordenamiento espacial de este.

Por otra parte, las diwidades de caracter negativo que pueden afectar al paisaje en los sectores
intervenidos, si bien en forma temporaria durante la etapa constructiva, incluyen las tareas de
movimiento de maquinaria y materiales, materiales nuevos e insumos, material raciapg
traslado de efluentes.
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A su vez, durante la etapa operativa, el flujo de las unidades ferroviarias producird una
modificacion positiva en el paisaje local que resultan de valor medio dada la extensiéon y
durabilidad de la operacion del transporte.

7.3.2 Medio socioecondmico
7.3.2.1 Empleo

La generacion de empleo, tanto directo como indirecto, asociado al proyecto ferroviario es
considerado como un efecto beneficioso que se extiende tanto para la ejecucion de la obra como
para el mantenimiento de vias e instalatds durante la etapa operativa. Inicialmente, las
tareas vinculadas al establecimiento de obradores y centros de acopio en los cuadros de estacion
de los diferentes municipios demandaran la utilizacion de mano de obra local.

A su vez, se han identificaslarias actividades de caracter positivo en cuanto a la generacion de
empleo de corta duracion y extension local para la etapa constructiva y de cierre acorde al
tiempo de duracion de la obra.

En relacién a la etapa de cierre, el empleo se encuentra ligdds tareas de mantenimiento
general, control de la vegetacion (desmalezado) y al cierre del obrador y restauracion del area
afectada.

5S | OdzSNR2 2 RSGFtfl R2 Sy ISfenov@diohXelvide ppdriat 5 S & ONR
propiciar un aumento eral frecuencia de serviciogna mayor operatividad y por lo tanto un
aumento en el flujo de pasajeros en los entornos de estadRor.lo que se esperain
incremento de empleos estables dentro de la poblacién local afectada a la operacion ferroviaria

y consecuencias positivas para el desarrollo de las economias locales.

Cabe destacar que las actividades relacionadas a la obra pueden influir en la reactivacion de
otras actividades relacionadas directa e indirectamente con el ferrocarril.

7.3.2.2 Saludy seguridad

Salud y Sequridad Ocupacional

La salud y seguridadcupacionalpuede verse vulnerada a causa del riesgo potencial de
accidentes que supone la circulacién de maquinarias, transporte de materiales y de personal,
funcionamiento de obradores y frentes de operctividades de acopio y almacenamiento. Se
incluyen ademas a las actividades que tienen lugar en la renovacién de la visscestas
volcado de balasto y la colocacion de los tram@sarmadossobre la cama de balasto.

Cabe destacar que, si biencglrcado y establecimiento del obrador resulta, al igual que otras,
una actividad con controles en sus condiciones de higiene y seguridad, la misma no deja de ser
una actividad potencialmente impactantee la misma forma, el trabajo en los frentes de obra
implica riesgoslebidos a la presencia de materiales, herramientas, maquinaria via publica, los
cuales deben ser contemplados en las medidas de seguridad.

Salud y Seqguridad de la Comunidad
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De la misma manera que para los trabajador@s alctividades elcercado y establecimiento del
obrador, asi como el trabajo en si mismo en los frentes de obra, son consideradas actividades
potencialmente impactantes para la poblacion ya dguplica riesgogara la poblacion ante
posibles accesos de terceros no autadas en las zonas de trabajo. Este riesgo es debido a la
presencia de materiales, herramientas, maquinaria via publica, los cuales deben ser
contemplados en las medidas de seguridad.

Por otro ladg la obra contempla una serie de tareas que implican uatefgeneficioso para la

salud y seguridad de la poblacién aledafia, entre las que se encuentran: la limpieza de desagues
y cauces Yy las tareas de mantenimiendosu vez, en la etapa operativa de la obra se observa
que el transporte de pasajeros presentantigién un impacto de cardcter positivo, esto se debe

a que ante un mejoramiento en el servicio ferroviario (frecuencia, velocidad y optimizacién en
el transporte), mejoran las condiciones de seguridad en los viajes de la poblacion, y a su vez,
disminuye lgresién sobre el transporte automotor. De esta manera, se reduce la probabilidad
de ocurrencia de accidentes viales o pérdidas de tiempo en traslados. Se identifica ademas al
control de la vegetacion dentro del mantenimiento general como una actividadibané

Durante la operacion de las formaciones ferroviarias, las tareas de eliminacién de la vegetacion
que se encuentre afectando el rombo de visibilidad generarian una mejora en la seguridad del
servicio previniendo la ocurrencia de accidentes peatonakeisiculares y ferroviarios.

En relacion a los residuos y efluentes generados por las diferentes actividades de la obra, el
impacto potencial sobre la salud y seguridad de la poblacion es minima debido a la baja
exposicion y a que se acopiaa lugares dbidamente establecidos hasta la disposicion final.

Por dltimo, & el marco de la afectacion por la pandemia del SB®&, se considera que un
servicio de transporte publico de calidad, seguro y con buenos indicadores de cumplimiento y
puntualidad puedecontribuir a evitar aglomeraciones por saturacion en las formaciones y en
otros transportes publicos.

7.3.2.3 Calidad de vida

A grandes rasgos, talidad de vida de la poblacién local puadese afectada a través de un
incremento en los niveles de ruido o pamntaminacion visual. Debido a esfeen linea con el

EAS 4 Salud y Seguridad de la Comuredaglie se identifico como actividades potencialmente
impactantes de caracter negativo el establecimiento de obradores y todas aquellas actividades
relacionadas afransporte. Sin embargo, se observa que la valoracion ambiental es baja dado
gue se trata de actividades que se concentran dentro de un area acotada, de corta duracién y
reversibles. Dentro de esta ultima se incluye, como actividad de mayor impacto, iahiemtto

de maquinaria y materiales en los frentes de obra. Este impacto se debe a la cercania que
presentan las zonas residenciales al area operativa y contempla las molestias a la poblacion por
ruidos, vibraciones, material particulado en suspensién gltasaciones a la dinamica cotidiana

que podrian generar las tareas constructivégunas actividades como el acopio y
almacenamiento de combustibles, lubricantes y aceites pueden ocasionar una alteracién en la
calidad de vida de la poblacion local, diba incidentes de vuelcos o derrames, aunque dicho
evento presenta una muy baja probabilidad. Lo mismo ocurre con el agujereado y corte de rieles
dentro de las actividades de taller o el frente de obra (generacion de ruidos molestos), asi como
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también conla remocion y restitucion de la carpeta asfaltica para casos puntuales. En este
ultimo caso, la afeccion se vincula a las molestias ocasionadas en forma temporal sobre el
transito vehicular.

A su vez, la obra incluye una serie de actividades de caradiivp para los habitantes, como

el retiro de residuos, presentes en gran cantidad en algunas zonas. En la etapa de cierre, se
encuentran las tareas de mantenimiento y el cierre del obrador y restauracion del area afectada,
mientras que en la etapa operaa se identifica al control de la vegetacion. A través de las
mismas se generan condiciones de mayor seguridad e higiene para la poblacion.

7.3.2.4 Viviendas y negocios en el area del proyecto

Las viviendas que podrian ser eventualmente afectadas son aqueda®gncuentran dentro

de zonas residenciales cercanas al area operativa de la obra. De esta manera, las actividades que
pueden alterar las mismas son: el desarme y retiro de la estructura de via existente,
movimientos de suelo y compactacion y saldea e rieles principalmentg; en menor medida,

el volcado de balasto. Se agregan a éstas, el movimiento de maquinaria y materiales en el frente
de obra. Como se mencioné en la linea de basgyuna de las viviendas existentes debera ser
demolida o relocalizda o afectarsusaccesogara la realizaciédel proyectoy ninguna de ellas

se encuentra a una distancia que impida la operaclé@as posibles afectaciones, de baja
probabilidad de ocurrencia, giran en torno a dafios accidentales en el manejo de maquimaria

el choque contra objetos inméviles (construcciones), y molestias relacionadas con ruidos y
vibraciones. Del relevamiento, se concluye que no se obsewastrucciones precarias, las
cuales que pudieran ser afectadas severamente por las tareas coingdgl Es de destacar que

la operadora realiza habitualmente tareas de mantenimiento (bateo, alineacién de via, ajuste o
recambio de fijaciones, reparacion de juntas) con maquinaria pesada y/o manuales sobre las
que no sehan reportado quejas o reclamoblo se han relevado negocios o explotaciones
comerciales en el area del proyecto los cuatesn afectadosde manera particulampor
relocalizacion, demoliciones o restricciones al accddoimpacto positivo en su actividad
econémica se encuentra evaluado el apartadodd G Ay R2 | &/ 2 YSNOALFf ¢ @
Por otro lado, el uso de equipos a combustion y trabajo en caliente como soldaduras o amolado
implican un muy bajo riesgo de incendio producto de las chispas de ambos procesos, esta
situacion se tratard a través desldMedidas de Mitigacién, y dentro del Plan de Gestiona
Ambiental y Social (PGAyS)

7.3.2.5 Recreacion y servicios publicos

La obra incluye una serie de actividades de caracter positivo, entre las que se incluye: el
desmalezado y retiro de residuos y elementos &xbs y la limpieza de desagues y cauces. Esto
impacta positivamente en el servicio publico de desagues al mejorar el escurrimiento de aguas
superficiales.

Por otra parte, una mejora en el servicio ferroviario se traduce en un impacto positivo
permanente erel transporte de pasajeros considerando que el mismo representa un servicio
publico. Esto representa una mejora a escala local y metropolitana para la conectividad y acceso
a espacios recreativos y culturales como Paseo de la Costa (Vicente Lopeziquesideda
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Costa (Tigre), espacios turisticos y recreativos en el sector insular de Tigre, a equipamientos de
salud y educacién.

Se contempla la posibilidad de ocurrencia baja de dafios accidentales a infraestructuras publicas
de redes (agua potable, eneagicloacas, gas) que crucen la traza por el uso de maquinaria
pesada como retroexcavadoras, con la consecuente interrupcion del servicio publico hasta la
reparacion del dafio.

7.3.2.6 Actividades productivas

La mejora del servicio ferroviario beneficiara el transpale pasajeros, gracias a la reduccion
de los tiempodle viajey, por tanto, mejorara su atractivo como medio de transporte. Por lo
tanto, el comercio local y el de algunas actividades productivas, fundamentalmente dentro del
area de influencia indirectae vera beneficiado positivamente gracias a mejora movilidad y
acceso a los lugares de trabajo.

7.3.2.7 Comercial

El proyecto de renovacion del servicio ferroviario trae aparejado una movilizacion de la actividad
comercial en forma positiva. Entre estas se destalentro de las obras iniciales, al cercado y
establecimiento del obrador y depésito de materiales. Se producira un aumento en la demanda
de insumos necesarios para tales fines, como ser ferreteria, viveres, servicios médicos, articulos
de oficina y otre productos y servicios demandados que no han sido incluidos dentro del
apartado.

Los materiales necesarios para el armado y montaje de vias, implican la utilizacién de insumos
como combustible, agua, balasto, durmientes de madera y hormigon, piedelsy. ri

El mejoramiento en el servicio ferroviario y el potencial aumento de la frecuencia tras las obras,
trae aparejadogen la etapa operativa, un incremento de aquellas actividades comerciales y de
servicios destinadas al funcionamiento de dicho trangpaitdemandarse mayor cantidad de
insumos para su operacion. Asi, el &rea de influencia podra verse beneficiada como proveedora
de servicios y bienes no especificos. A su vez, un mejoramiento en la eficiencia y calidad del
transporte de pasajeros trae apgado un incremento en la afluencia de pasajeros que deriva

en un aumento de la actividad comercial y negocios cercanos.

7.3.2.8 Logistica e Industria

La renovacion de las vias existentes conlleva un efecto positivo en el sistema ferroviario de
pasajeros. Esto spuede traducir en un impacto de caracter positivo en las actividades de
logistica e industrial a nivel local.

En el caso del transporte, para la etapa constructiva incluye tanto el movimiento de maquinaria
como asi también el transporte de materiales nugwwinsumos, traslado de efluentes y el
movimiento de material producido. En cuanto a los insumos demandados por parte de la obra,
se incluyen: combustible, durmientes de madera y hormigon, piedra y rieles, entre otros. Esto
tiene un impacto positivo en lkactividad industrial nacional.
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7.3.2.9 Tréansito y transporte

Como se ha mencionado con anterioridad, el objetivo perseguido por el proyecto es la
renovacion de la via existente. A partir de su concrecién se podra contar con un servicio de
transporte de mayor ragiez, menores costos y mayor seguridad para la poblacién que haga uso
de este servicio, lo cual se traduce en un impacto de caracter positivo sobre el transporte de
pasajeros, que podra ver incrementada su velocidad y frecuencia.

El transporte automotor loa podria eventualmente ser afectado brevemente por las
actividades de construccion y movimientos de maquinaria y materiales externo al area del
obrador, que de manera puntual y focalizada producirdn un entorpecimiento temporal del flujo

/ circulacion normal de la zona de obras a partir de desvios, vallados o restricciones en
determinados sectores o circulacion de vehiculos pesados en calles relativamente pequefias. Sin
embargo, el impacto se vera mermado debido al gran flujo vehiemda que se encuentra
inmerso siendo de afectacion puntual y reversible.

7.3.2.10 Territorio -Conectividad

Las mejoras en el servicio ferroviario produciran un impacto de caracter positivo durante la vida
atil de la obra (permanente), debido al mejoramiento en la conectividad entriedatidades

que se encuentren en el tramo y sus zonas de influencia. De esta forma todas aquellas
actividades que demanden la utilizacion de este medio de transporte se veran potenciadas.

El impacto negativo que se ha identificado se corresponde conree parcial o total en la
renovacion de los PaN vehiculares y peatonales. Cabe destacar que se trata de un impacto de
caracter temporal, dado a que solo se desarrolla en la fase constructiva de la obra. A su vez, si
bien generara molestias en la circulatién una primera instancia, luego se traducir4 en un
efecto positivo dado que su renovacién mejorara las condiciones de seguridad para los usuarios.

7.3.2.11 Higiene y seguridad laboral

Dentro de la obra se desarrollan una serie de actividades potencialmente empssftsociadas

a la fase constructiva. Entre ellas se ubican dentro de las obras preliminares a la adecuacién del
terreno y al cercado y establecimiento del obrador y depdsito de materiales. Cabe destacar que
esta Ultima actividad presenta una valoraci@mbiental media positiva dado que las tareas
llevadas a cabo en el &rea del obrador se realizaran con controles en condiciones de higiene y
seguridad, minimizando la posibilidad de afectar la salud e integridad del personal involucrado.
Se agregan a estdas tareas de retiro de residuos y elementos extrafios de la zona de via, el
desarme y retiro de la estructura de via existente, el movimiento de suelo y nivelacion, la
compactacion del suelo, volcado de balasto, la colocacion de los trpreoarmadosy la
soldadura de los rieles.

Las condiciones de higiene y seguridad laboral deberan ser observadas y cumplimentadas de
acuerdo a lo estipulado en el EA$ én el PGMO del Proyecto
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7.3.2.12 Patrimonio cultural, arqueolégico

En relacién a los elementos consideradi@ntro de este ambito, no se tiene conocimiento de la
existencia de yacimientos arqueoldgic8sbien durante la obra pueden hallarse algun elemento

de valor arqueoldgico, la posibilidad de ocurrencia es muy baja.

En relacion al patrimonio culturakquA G SOl s YA 023 02 Y2 & SliaghSHicdA 2 v 5
' Yo ASyYy Gl flos éificio® dorkebpbnilientes a las estaciones ferroviarias que se ubican
sobre la traza, si bien no han sido declarados como monumentos nacionales, tienen una
antigliedad superioa los 50 afios, y un valor historico, artistico o arquitecténico, por lo que, de
acuerdo al Decreto 1063/82, no pueden modificarse ni enajenarse, sin la consulta previa de la
Comision Nacional de Museos y de Monumentos y Lugares Histéricos. En este, sentié

prevé impactos ya que el proyecto, objeto de este estudio, consiste en una obra de renovacion
integral de la infraestructura de via, junto con los sistemas asociados de sefiales, comunicacion
y energia, por lo que no se realizaran intervencionésestas estaciones ferroviarias.

Por otra parte, en las visitas a terreno no se han visualizado o tomado conocimiento de puntos
sensibles con valor patrimonialiltural,aunque amerita considerar, desde el inicio de las obras,
cualquier referencia o maniftacion al respecto que pudieran hacer los vecinos del lugar, con

el fin de evitar cualquier molestia o impacto negativo.

7.4 Matriz de Calificacion A mbiental del Proyecto

A continuacion, se presenta la matriz de Calificacion Ambiental (CA) obtenida mediante |
utilizacién de la Metodologia de Leopold presentada erapitulo 54. A su vez, en é&nexo |

se presentan las Matrices de: Caracter (CA), Intensidad (), Extension (E), Duracién (D),
Reversibilidad (R) y Probabilidad (P).
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Tabla30. Matriz de calificacién ambiental

Impacto negativo bajo Negativo > -3
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7.5 Andlisis de impactos acumulativos y sinérgicos
Los impactos acumulativos de los proyectos son los impactos incrementales que estos tienen
cuando se afade a los impactos de otros acontecimientos pasados, presentes y razonablemente
previsibles, asi como actividades no planifaggero predecibles que son posibles gracias al

proyecto y que podrian ocurrir mas tarde o en una ubicacion diferente.

Para poder hacer un andlisis de estos impactos, se enlistaron los proyectos que se encuentran en el
area de influencia de la Renovaciéa bhfraestructura de vias tramo: Empalme Maldonado (Km
4+656) a Av. Dorrego Y Desde Bajo Nivel Av. Con@tes8+978) a Estacion Tigre{287) Linea

General Mitre (LGM).

Nombre del Proyecto Localizacion Impulsor- Estado
Comitente
Metrobus Nortec Cabldo I Comuna 13CABA GCBA Finalizada
Viaducto Mitre Comuna 13 CABA AUSA /GCBA | Finalizada
Renovacion  Entorno  Estacd o, 04 13 caBA GCBA Finalizada
Rivadavia
Parque de la innovacion Comuna 13, CABA GCBA Finalizada
Paso bajo nivel Congreso FRVlie Comuna 13 CABA GCBA Finalizada
Barrancas de Belgrano Puesta en vg Comuna 13 GCBA Finalizada
Cuenca Arroyo Vega Comunas 11,12, 13,14y 15 | GBCA Finalizada
Red Primaria de agua vinculo riberel U11 (&rea Av. Del Libertador| MVL Firalizada
ull costa)
Puesta en valor plaza San Martin| Vicente Lopez MVL En licitacion
Azcuénaga
Construccion de entubamiento y obr{ Lavalle entre eRo de laPata y| MVL En Ejecucion
complementarias aliviador Lavalle | Madero, Vicente Lopez
Ejecucion de limpieza  ed Melo, Borges,Villate y el rio,| MVL Finalizada
desembocadura en callesMelo, | olivos
Borges Villate
Ejecucion de limpieza d Corrientes y eRio de la PlataLa| MVL Finalizada
desembocadura en la calle corriente| Lucila
Construccion conducto Calle Biero | Gaspar campos y Laprida MVL Finalizada
Puesta en valor del acceso al centro| Laprida 150, Vicente Lopez MVL Finalizada
convenciones
Puesta en valor Boulevard Solis Boulevard Soljlivos MVL En Proyecto
Plazoleta Gaspar Campos GaspaiCampos e/ hprida y Viag MVL Finalizada
del FFC@elgrano
Plaza Canal San Fernando Canal Safernando Norte Tigre/ San Finalizada
Fernando
Renovacion Boulevard Dardo Rocha Dardo Rocha y Pasos Tigre Finalizada
Paso bajo nivel calle Paso Paso y vias FC Mitre Tigre Hnalizada
Plaza San Martin Italia y Guareschi Tigre Finalizada
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infraestructura entre El Talar

Victoria

Ampliacion peatonal Puente Sacristg Continuacion de la Av. Cazd Tigre Finalizada
entre Ricardo Ubieto y Laval
Tigre Centro.
Tanel del Bicentenario Chacabuco y Enciso. Tigre Finalizada
Snda Peatonal y Juegos aérobicos| Lavalle y puente Rocha, Tid Tigre Finalizada
Paseo Lavalle Centro.
Paseo en la calle Garcia Mansilla Mansilla, entre estacione| San Fernando| Ejecucion
Victoria y Virreyes
Paso bajo nivel calle Martin Rodrigu( Martin Rodriguez y vias FC Mi{ San Fernando| Ejecucion
Modernizacion de la Plaza Dorrego | entre las calles Ambrosoni, In| San Fernando| Ejecucion
Victoria White, Constitucion y 3 d
febrero.
Reparacion conducto pluvial Eduardo Costa y Ascasu| Sa Isidro Ejecucién
Acassuso
Hospital Materno Infantil. Diego de Pala505 San Isidro Finalizado
Puerto de San IsidradEspacio Publico| Av. Roque Saenz Pefia San Isidro Finalizado
Modernizacion, renovacior| Estacion Retiro FFCC Mitre Ministerio de| Proyecto
ampliacion de la Playa de Estaci Transporte -
Retro FFCC General it e ADIF
Integracioncon Ferrocarril General Sé
Martin
Mejora de Entorno de estaciones Lin Estacién Rivadavia; Estacion| Ministerio de| Proyecto
Mitre Ramal Tigre Lépez: Estacion Olivos; Estac| Transporte -
La Lucila; €acion Martinez] ADIF
Estacion Acassuso Estacion §
Isidro; Estacion Beccar; Estaci
Victoria; Estacion San Fernan
Estacion Carupé; Estacion Tigt
Servicio de Transferencia entre Zar{ La Electrificacién del trayecto | Ministerio de| Proyecto
- V. Ballester y Victoriag Capilla y| L. Suarez hasta Benavidez. Transporte -
extension frontera eléctrica La Renovacién de ADIF

Tabla31: Proyectos de releancia en la zona de influencia

A partir de este listado de proyectos que se encuentran en el area de influencia, se analizaron los
aspectos de cada componente que se presupone puedan contribuir de forma sinérgica o
acumulativa con los impactos asociadda ajecucion y operacion del proyecto en estudio.

7.5.1 Atmosfera

Se concluye que la calidad de aire en su conjunto (CO2, NOx, SOx,y niveles de ruido ambiente) en el

Area de influencia directa que fuese impactada por la ejecucion del proyecto, se vera mgjorada,
la finalizacion de las obras mencionadas anteriormente, debido a las mejoras obtenidas en el flujo
de transito (particular, publico y pesado), los espacios verdes revitalizados en los proyectos
mencionados anteriormente y la conversibn modal del tpmmge producto de las mejoras
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implementadas por este proyecto. Razén por la cual se no se esperan que los impactos acumulativos
sean significativos ni que haya impactos sinérgicos.

7.5.2 Calidad de vida

El proyecto favorecera la operacion ferroviaria de ladiditre ramal Tigre y por lo tanto mejorara

la condicion de movilidad de todos los usuarios de este ramal.

Esta condicion impactara consiguientemente en la calidad de vida de la poblacion del area de
influencia, complementandose con otras intervenciorks movilidad e infraestructura urbana
(espacios verdes, pasos bajo a nivel, obras de mejoras de desagles) que contribuiran
sinérgicamente a mejorar la calidad de vida de la poblacion circundante.

Entre las obras que contribuyen a esta mejora podemos meacidletrobls Norte; Cabildo 1I; la
renovacion de Entorno de la Estacion Rivadavia, mejoras en los espacios verdes como ser Barrancas
de Belgrano, Plaza San Martin y Azcuenaga, Plazoleta Gaspar Campos, Plaza Canal San Fernando,
Renovacion del boulevard B rocha, paso bajo nivel calla Paso, senda peatonal y juegos
aerobicos en Paseo Lavalle, entre otros.

7.5.3 Transitoy transporte

El proyecto incluye la renovacion de pasos a nivel a peatonales y vehiculares, por lo que la circulacién
y el transporte a travéde estas se vera afectada temporalmente durante un lapso breve que incluye
la renovacién de estos pasos a nivel. En el area de influencia directa, no existen proyectos en
ejecucion o proximos a ejecutarse que influyan acumulativamente o sinérgicamente Issbr
impactos analizados.

Por el contrario, las mejoras introducidas en la infraestructura ferroviaria de los restantes proyectos
impulsados por esta Administracion, permitiran prestar un servicio mas eficiente y atractivo. Esto
favorece la transferenciaodal del modo automotor particular al sistema de transporte publico en
general y al modo ferroviario en particular por lo que se espera que parte del transporte vehicular
se vuelque como usuario del servicio, disminuyendo el impacto que la circulati@nlae tiene

sobre las vialidades del area de influencia en estudio.

7.5.4 Comercial

Se estima que el proyecto impactara de forma positiva sobre los aspectos comerciales y que, se vera
incrementado sinérgicamente con el resto de los componentes que forman galtproyecto
Renovacion Integral del Transporte Metropolitano Linea FFCC Mitre, como ser la intervencién de
estaciones y el nuevo centro de transferencia elevadosamellar en la localidad ddancalari. El
conjunto de obras en total, configuran y dotalnservicio de transporte ferroviario de confiabilidad,
comodidad y competencia frente al resto del transporte publico por lo cual se espera que un nimero
importante de pasajeros del transporte automotor se vuelque a este servicio. Se estima que esto
influird en la demanda de bienes y servicios de los sectores comerciales del Area de influencia del
proyecto.
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7.5.4.1 Empleo

El presente Proyecto demandard mano de obra general y especializada, siendo cubierta esta por la
poblacion del area de influencia del proyedista demanda contribuye a la generacién de puestos

de trabajo en actividades vinculadas al sector de la construccién, y se vera potenciada con la
ejecucion de los proyectos que esta administracion impulsa (ver tabla), relacionados con la
infraestructura €érroviaria. Este efecto acumulativo sobre el factor empleo, sera absorbido por el
mercado laboral, que actualmente presenta altos indices de desocupacion, de acuerdo a lo
desarrollado en el capitulo@Diagnostico Socio Ambiental.

8 Medidas de mitigacion y/ o prevencion de impactos

8.1 Introduccion

En el Capitulo 6 se ha realizado un analisis de los posibles impactos, tanto de caracter positivo como
negativo, que podrian tener lugar a partir de la interaccion de las distintas actividades del proyecto
con el medidisiconatural y social.

Se detallan en el presente capitulo las medidas a implementar consideradas para maximizar los
impactos positivos (de potenciacion) y minimizar los potenciales impactos negativos (de mitfgacion)
ambientales y sociales identificaglpreviamente.

Las medidas se presentan en formato de tabla con el fin de facilitar la comprensién, su aplicacion y
seguimiento. Las mismas han sido identificadas a partir de las acciones que se llevaran a cabo en el
proyecto.

No obstante, la Contratistdebera aplicar lo expuesto en los diferentes programas determinados

en el PGA, elaborado con el fin de establecer los objetivos, estrategias, criterios y acciones
necesarias para asegurar la sustentabilidad del proyecto, la proteccion y seguridad ampiental
social, durante todas las etapas de la obra.

8 Las medidas de mitigacién tienen como fin implementar acciones para la prevencion, el cqaraly
gestion de los impactos ambientaleEs por ello que todo el personal debera tener conocimiento y
capacitacién para implementarlas, por lo que deberan ser tenidas en cuenta dentro de un programa de
capacitaciones ambientales que forma parte del Plan de Gestion Ambiental y Social.
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8.2 Medidas a implementar
8.2.1 Etapa de construccion
8.2.1.1 Manejo del sistema fisico - natural

Las medidas de mitigacion identificadas para el manejo integral del sistemantisiical tienen

como objetivo la preservain del espacio fisico definido como area de influencia directa, evitando

asi las consecuencias que podrian generar las diversas tareas. Se pretende mantener o mejorar el
estado de los recursos naturales involucrados buscando conservar y proteger |cdeetasi
naturales. Btan orientadas a cumplir las recomendaciones de los EAS 3: Eficiencia en el uso de
recursos y prevencion y gestion de la contaminacion; EAS 4: Salud y Seguridad de la Cgmunidad
EAS 6: Conservacion de la Biodiversidgdstion sostehie de los recursos naturales vivos.

8.2.1.1.1 Aire

Los potenciales impactos significativos que puedan generar una afeccién en la calidad del aire
consistirian en el aumento de la concentracion de material particulado en el aire y de gases producto
de combustién (@mo CO, NOx y SO¥n tanto quepodria generarse un incremento en las
emisiones sonoras por las distintas acciones que involuetamso de maquinarias y equipos
derivado del ruido y vibraciones.

FACTORAMBIENTAL: Aire

MM ¢ 1 Calidad de Aire/ Control deuido y vibraciones

Principales acciones potencialmente impactantes

Bapa de construccion:

- Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectore
acopio. Adecuacién de terreno/ercado y establecimiento de obrador, desid de
materiales y centros de acopio

- Limpieza de zona de vias: desmalezado, retiro de residuos y elementos extrafios

- Retiro y desarme de la estructura de vias existente

- Conformacion de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacion

- Renovacion deias ferroviarias existentes: Compactacion del suelo, movimientos de su
rellenos, Volcado de balasto, Colocacion de los tramos prearmados sobre la cani
balasto, Soldadura de rieles; Levante y alineado de vias nuevas y existentes

- Instalacion de cabfey canalizaciones
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Bapa de operacion:

Adecuacion de desaglies y obras de arte: Limpieza de desaglies y cauces; Renov
adecuacion de obras de arte; Actividades de arenado y pintura

Renovacion y mejoramiento de Pasos a Nivel (PaN): interrupcion total o parcial del |
remocién de carpeta asfaltica; Cercado de PAN peatonales.

Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarig
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.

Crculacion de trenesde pasajeros y tareas de mantenimiento

Descripcién de las Medidas:

Implementar el Programa de Vigilancia Ambiental, y los programas establecidos en e
PGAYyS que se apliquen con el fin de mitigar y/o monitorear los posibles impactos
negativos en lgalidad del aire y emisiones sonoras.

Mantenimiento periddico de equipos y vehiculos y revision técnica en materia de emi
de contaminantes; chequeo y registro de la liberacion de humos, previo al uso de la

maquinaria; Se deberan apagar los motoreartlo estos no se encuentren realizando Ia
tareas.

Almacenamiento estanco de fuentes volatiles que emitan gases a la atmosfera, (com
por ejemplo combustibles.); se recomienda el uso de combustibles con bajo tenor de
azufre.

Prohibir la quema de resibs de todo tipo y de arboles, arbustos y pastizales como
método de desmalezamiento y /o desmonte.

Mantener las condiciones minimas de humedad en los caminos al interior del obrado
para evitar la generacién y dispersién de material particulado a lasdéra) ajustando la
frecuencia segun las condiciones climaticas y el tipo de suelo donde se realicen.

Para el transporte y acopio de material granulado se mantendra cubierto adecuadam
mediante el uso de lonas, geotextiles, etc. a fin de evitaridige, caida o diseminacion
de material particulado de la carga transportada; se controlara el volumen de carga
debiendo estar a ras del nivel de la caja de transporte, a fin de evitar la dispersiéon o g
del material.

Establecer la mayor distancia [dae entre materiales de los sectores de acopios y los
frentistas del entorno con residencias; Se implementaran sistemas efectivos de reten
de particulas a fin de evitar la dispersion de polvo, para ello la Contratista debera ang
MM alternativas omplementarias, como por ejemplo el uso de geotextiles, riego de
suelos o pantallas.

Se debera minimizar la generacion de ruidos y vibraciones de equipos y maquinarias
construccion mediante:
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Control de motores y estado de los silenciadores.

Mediciores de niveles de ruido en los frentes de trabajo, y reporte en el Plan de

Monitoreo y Control. Los vehiculos, equipos y maquinarias se someteran a un

mantenimiento periddico, para asegurar el correcto estado de funcionamiento.

Mantenimiento de equipos, deéndo validar el perfecto estado de funcionamiento.

Establecer vias de transporte que minimicen eventuales molestias.

Reducir la velocidad de los vehiculos afectados a la construccion, a fin de respet]

niveles de ruidos y vibraciones aceptados, segammativa vigente.

Controlar y restringir el uso de bocinas.

En el caso de encontrarse viviendas cercanas al sector de trabajo en cualquier p

la obra, se realizardn movimientos minimos indispensables de maquinarias y, de

posible, priorizando éiorario diurno; Comunicacion de horarios de actividad a la

poblacion afectada, e informar en al Programa de Comunicacion, Informacion y

Atencién Ciudadana del PGAyS.

1 En el desarrollo de actividades durante el periodo nocturno, evitar el uso de
magquinaria uidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de ruidos g
no superen los LMP.

1 El transporte y movimiento de maquinaria requerir4 de una programacion de lleg
salida en forma secuencial a fin de evitar la espera de vehiculos en la via,public
evitando situaciones de congestion vial que puedan derivar en focos de emision
ruidos (motores y bocinas, entre otros).

91 Proveer a los operarios de equipos y al personal que deba estar en zona de obra
obradores con impacto acustico, de los elemertesproteccion personal, de acuerd
a lo estipulado por la legislacién vigente. Sera obligatorio su uso.

9 Incluir temas tales como concientizacion sobre la contaminacién sonora y de

vibraciones, y buenas practicas para reducir la contaminacién sobre ,g@ideicto

de la obra en el Programa de Capacitaciones del PGAyS.

= =4 = = =

= =

- Promover las buenas practicas en la obra, evitando acciones que impliquen la genera
ruidos no justificados, como, por ejemplo: evitar el impacto en encofrados duran
colocacion, educir el arrastre de hierros en largas distancias, evitar la caida brusca de
vacias sobre chasis de camiones, evitar el mantenimiento o pruebas de motores en |3

8.2.1.1.2 Proteccién de yacimientos
Los impactos que podrian originarse sobre losmy@ntos consistirian en el agotamiento de los

recursos naturales y su contaminacion en las acciones vinculadaasaimo de combustible, y
piedra
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FACTOR AMBIENTAL: Yacimientos

MM ¢ 2 : Proteccién y uso sostenible de los recursos

Principales acciones potencialmente impactantes
Bapa de construccion:
- Obras Preliminares
- Limpieza de zona de vias
- Desarme: Retiro deestructuras devias ferroviarias existentesCompactacion del
suelo, movimientos de suelo, rellenos, Volcado de balasto.
- Consumo de Insumosombustible; Piedra, durmientes iermigén combustible, etc.

Bapa de operacion:
- Crculacidn detrenes de pasajeros.
- Tareas de mantenimiento general

Descripcion de las Medidas:

- Utilizar de manera eficiente los materiales necesarios para la @f@cue la obra,
considerando el consumo de los recursos naturales, cuantificando los volime
necesarios para la ejecucion de la actividad sin estimaciones conservadoras.

- Maximizar durante el desarme de la infraestructura existente, el cuidado de
materiales plausibles de ser reutilizados, al igual que, una vez clasificados como mg
reutilizable, extremar las medidas de proteccion durante su traslado.

- Exigir la documentacion ambiental y aquella que acredite la habilitacién de las cant
gue se ontraten para la provision de balasto y aridos en general. Si la cantera ¢
radicada en la Provincia de Buenos Aires, debera cumplir con la Disposicion N° 1
de la direccion de Mineria, dependiente del Ministerio de Produccién de la Provinci
dela autoridad de aplicacién en materia minera de la jurisdiccién de origen.

- Asegurar la correcta gestion del material producido.

- Incluir temas tales comsaustentabilichd y uso racional de recursossstjon integral de
residuosen el Programa de Capacitacés del PGAyYS.

8.2.1.1.3 Suelo

Los posibles impactos sobre el sustrato consistirian en la perdida de la estructura y la alteracién de
la calidad del mismo.
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FACTORAMBIENTAL: Suelo

MM ¢ 3: Proteccion del factor suelo

Principales acciones potencialmente impactantes

Bapa de construccion:

Bapa de operacion:

Obras Preliminares: Establecimiegtiundonamiento de oficinas,obradory sectores de
acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito)
materiales y centros de acopio

Limpieza de zona ddas: desmalezado

Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacion
Renovaciénde vias ferroviarias existentesCompactacion del suelo, movimientos dg
suelo, rellenos, Volcado de balasto.

Instalacion de cables y canalizaciones

Adecuaciérde desagles y obras de arte: Limpieza de desagiies y cauces; Renoval
adecuacion de obras de arte; Actividades de arenado y pintura

Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarig
insumos, Traslado de residuos y efites, movimiento material producido.

Acopio y almacenamiento en obrador

Generacion de residuos y Generacion de efluentes.

Crculactn de trenesde pasajeos y tareas de mantenimiento general
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Descripcion de lasMedidas

- Implementa el Programa de Vigilancia Ambienfalemés programas establecidos en &
PGAYS, que se apliguen con el fin de mitigar los posibles impactos negativos en la g
edafica.

- Gestionar losesiduos y efluentes de acuerdo a lo establecido en el PrograrGast&n
de Residuodel PGAyS.

- Implementar todas las medidas necesarias para asegurar que todos los prod
constructivos y todas las actividades realizadas por equipamientos, maquinari
personas, eviten o minimicen la contaminacién del suelo, espeeidé la causada por
la produccién y/o disposicion inadecuada de residuos sélidos y liquidos en obrad
depodsitos de materiales, depdésitos de maquinarias, estacionamientos y de todas ¢
instalaciones que pudieran afectar directa o indirectamentalalad del suelo.

- Se priorizara la ubicacion de obradores en areas previamente intervenidas, p
disminuir el impacto sobre el suelo, en caso de que deban realizarse movimiento
suelo que sea minimo y acotado a sectores.

- Se procurardnantener la topogafia original y los escurrimientos naturales del predio g
ocupar por el obrador y en zona de obras; de lo contrario se debe prever la construcg
de drenajes y obras hidraulicas necesarias para evitar dafios en los suelos o erosi
localizadas en laséas adyacentes a las estructuras.

- Minimizar laremocién de cubierta vegetal ante cualquier movimiento de tierra, evitar,
de ser posible, la extraccién de suelos y la destruccion de areas de vegetaca@aso
contrario limitarse dos lugares epecificamente establecidos de la zona ferroviaria, de
acuerdo al disefio del proyecto, para el caso deuglo extraido facilitar su reutilizacion;
separary almacenar la capa superficial de suelara su posterior reutilizacion y
mantenercondiciones 6ptimas de humedaEn aquellas zonas en las que se extraiga
material edéafico para la actividad de nivelacién, se debera realizar de manera de ey
procesos erosivos en el suelo remanenteyalterar la escorrentia superficial a través
de modificaciones de las pendiestopograficas del suelo.

- Enel caso de que fuera necesaria la incorporacién de material de aporte para el rell
de zanjas u otros, el mismo debera provenir de un sitio habilitado.

- Mantener libre de residuos y materiales los drenajes naturales y despgig®vitar
su obstruccién. Zona de obradores y FdT

- Utilizacién debateas o recipientes para evitar vuelcos de hormigbn de camiong
mezcladores/ mixers sobre el saplEn caso de producirse, se debera recoger de
manera inmediata, recomponiendo las catidnes del sitio; Rever uso de bateas para
alojar recipientes con sustancias peligrosas y equipos de combustion interna que po
disefio lo permitan

- Se deberéestablecer los lugares de circulacion y estacionamiento de vehiculos
maquinarias, y aplicaalsefalizacion correspondiente en los caminos, accesos y arg
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de trabajo, con el fin de evitar la compactacion innecesaria del suelo y/o de mand
incontrolada.

- El desmalezado se dispondra en pilas en lugares expresamente autorizadasi par
posterior diposicion final;Para el caso de productos de excavacion que no sed
utilizados deberan ser dispuestos en forma conveniente en lugares aprobados po
Inspeccion.

- No se permitird bajo ningun aspecto acumular material de destape o de defemia
de las zaas permitidaslLa disposicion final de estos materiales debera acordarse cg
el comitente, que procedera en funcion de las caracteristicas del medio receptor y dé
legislacion vigente.

- La tecnologia de extraccion de materiales debera ser tal que pelenitcuperacion
del suelo y de la vegetacion en el sitio modificado, evitando especialmente inicio
procesos de erosion.

- El sitio de acopio de residuos, el sitio de almacenamiento de combustibles y/o produc
quimicos, asi como el obrador, debera ubsea en lugares seleccionados
especificamente, y contar con piso impermeable, techo, bateas de contencion, kit &
derrame, carteleria, etc.

- Los recipientes de combustibles y lubricantes se dispondran sobre plataformas
contencion para evitar indentes ante posibles derrames;stas contaran con las
dimensiones suficientes para contener la totalidad de volimenes que se encuentren
los recipientes ubicados en las mismas.

- En caso de realizar tareas de mantenimiento de maquinaria en los obradores, s& del
contar con un area impermeabilizada (o batea) como medida preventiva de vuelg
pérdida o derrame de aceites o combustibles de dichas maquinarias y ldeamaine.

- Disposicidrde los suelos contaminados con sustancias denominadas peliggegas
la normativa vigente.

- Se aplicara el Subpgramade Prevencion y respuesta ante derrames el caso de
derrame accidental En el caso de que se produzcan derrames de hidrocarburos,
realizara la limpieza de la zona afectada y los residuos seran tratadose$Bgigrama
de Gestion de Residuos

- Se debera favorecer la revegetacion de los taludes del terraplén, con el fin de prevd
procesos erosivos.

- Al término de la obra, se deberan restaurar las areas adyacentes intervenid
escarificando y/o nivelando &rreno, Las superficies ocupadas por caminos de acces
se reintegraran a las condiciones naturales, salvo cuando sean de utilidad permane

8.2.1.1.4 Recursos hidricos
Los impactos en los recursos hidricos podrian consistir en una posible alteracion dathdmlas

aguas superficiales y subterraneas y una alteracion u obstruccion del drenaje superficial y de las
canalizaciones.
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FACTORAMBIENTAL: Agua

MM ¢ 4 Recursos Hidricos

Principales acciones potencialmente impactantes

Bapa de construccion:

- Obras Preliminares: Establecimientbundonamiento de oficinas,obradory sectores de
acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito
materiales y centros de acopio

- Limpieza de zona de vias: desmalezado, retiro de residatesnentos extrafias

- Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacion

- Renovaciénde vias ferroviarias existentesCompactacion del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto.

- Adecuacién de desaglies y obras de arte: Limgpae desagiies y cauces; Renovacion )
adecuacion de obras de arte; Actividadesadenado y pintura

- Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarias
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido

Bapa de operacion:
- Crculacbtndetrenesde pasajeros
- Tareas de mantenimiento general
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Descripcion de las Medidas:

Implementarlos Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de mit
los posibles impactos negativos en ladadi de los recursos hidricos superficiales
subterraneos.

Respetar los escurrimientos naturalesy evitar cualquier madificadon posible.

La gestion de efluentes sera realizada de acuerdo a lo establecido en el Programg
Gestion de Residuos

Priorizarla conexion a red publica padesagues cloacales; en caso de no ser posible, 3
deberda instalar un tanque estanco por el plazo que dure la obra, y su contenido s
retirado periédicamente por una empresa habilitadetendrd que manejar de manera
adecuada los desechossanitarios de lostrabajadoresde obray de las oficinastemporales

en todo casa@través del uso de bafios quimicoso sistemas equivalentes, Prohibicion de
utilizacion depozos ciegs; Logozos sépticos deberan cumplir con los requerimientos
ambientalesde impermeabilizacion y tuberiade infiltracion.

Bvitar la obstruccion del drenaje de lasuag de desagles y alcantarillgar acopio de
materiales y producidos.

Los contaminantes como productos quimicos, combustibles, lubricantes, agumser
pinturas, cementos, limos o arcillas y otros desechos, bajo ninguna excepcion se
descargados en los cursos de agua (All desembocadura Rio Tigre y Reconquista)
espejos de agua.

Las tareas de mantenimiento y cambios de aceite de maquinagi@sigos se realizaran,
dentro de lo posible, en estaciones de servicio o talleres fuera del obrador. En casg
realizarse en el obrador, los aceites y grasas que se separen, deberan depositars
recipientes estancos y luego en recinto de almacenamitattsitorio de RAP habilitado
atal fin

Asegurar que lgplanificacion @ los trabajcs, el funcionaniento del obrada y la
dispodcion de materiales de manera queno genere evetuaes afedadones al
esarrrimiento ydrenaje del agua espedalmente en dias de lluvias.

Impermeabilizar eterreno en el que se estacione la maquinariquecumpla la funcion
de almacenamiento de lubricantes y combustibldsberatener una ligera pendiente
hacia una caja de recoleccion con drenaje a un separador de grasgteg.ac

Prohibicién ddavado de vehiculos mixersnoezcladoras de hormigén en Fg€ercano

a cursos de agua; Se deberéondicionar de manera obligatoria uitic para realizar
dicha tarea.

Asegurar que los equipos que trasladen efluentes (sanitariosagdas estancas de las
zanjas y desagiies) se encuentren en condiciones adecuadas, sin filtraciones, pérd
etc.

Evita excavaciones y remociones de suelo innecesaias ya que las mismaspueden
producir esarrimiento superficial.
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- Los drenajesrtificialesdeberan conducirse siguiendo las curvas de nivel hacia lineas
drenaje naturales.

- Realizar limpieza periodica d#s obras de conduccion de aguas limpias a fin de evitg
arrastre de desechos a los puntos de desagie.

- Bvitar el escurrimiento de efentes, aguas de lavado o enjuague de cualquier equip
asociado a la obra, residuos de limpieza de vehiculos 0 maquinarias y aguas residug
los pluviales y/o cursos de agua, asi como de cualquier otro residuo proveniente de
operaciones de equiposilizados durante la obra

- Incluir temas tales comaso racional del aguan el Progama de Capacitaciones del
PGA®B

8.2.1.1.5 Floray fauna

Los impactos en este factor podrian consistir en la destruccién/afectacién innecesaria de la
vegetacion, contaminacion otafacién del habitat, fundamentalmente los que afecten en forma
directa a la veget@on y fauna del area operativha zona de obra se presenta en su mayoria
antropizada, con presencia de infraestructura ferroviaria permanente. De este modo, la fauna que
podria encontrarse en la zona de obra se reduce a ejemplares pequefios de movilidad reducida
(invertebrados), y luego aquellos grupos con mayor movilidad (aves, reptiles y mangjziass

perros y roedoreg, pudiendo ocasionar solo ahuyentamiento momergan

FACTORAMBIENTAL: Flora y Fauna

MM ¢ 5 Proteccién del medio bidtico

Principales acciones potencialmente impactantes
Bapa de construccion:

- Obras Preliminares: Establecimientéundonamiento de oficinas, obradory sectores
de acopio. Adecuaaide terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depésito de
materiales y centros de acopio

- Limpieza de zona de vias: desmalezado

- Conformacion de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacion

- Renovaciorde viasferroviarias existentesCompactamn del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto.

- Instalacion de cables y canalizacianes

- Adecuacioén de desaguies y obras de arte: Limpieza de desagiies y cauces; Renova
adecuacion de obras de arte; Actividades de arenado y pintura

- Lagisticalnterna y externa obrador y Fdimovimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.
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Bapa de operacion:

Generacién de residuos y Generacion de efluentes.
Bateo, alineacion, perfilado y estailizadonde vias

Crculacion de trenesde pasajeros
Tareas de mantenimiento general

Descripcion de las Medidas:

Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliqguen con el fin
mitigar los posibles impactos negativos efidaa y fauna.

Priorizar sitios donde no sea necesariaréamocion de arboles y arbustos para la
instalacién de obradores y acopios.

No se podra operar equipamiento o remover vegetacion fuera de las areas autorizadal
obrador, centros de acopio, areas optivas y caminos de acceso.

Bvitar excavacionesy renocionesde auelo innecesaias.

La masa vegetal no aprovechable, proveniente del desmalezado, se gestionara corj
un residuosegun ePrograma de Gestién deesiduos

En caso de haber arboles presenteset sector del obrador, se colocaran protectores
arboreos o cercos para proteger los troncos, asegurandose la parte aéreay subterrang
de estos S evitaran actividades que puedan afectarlos como colocacién de clavos
cables y cadenas, y la manipulacéistancias cerca de las raices de los mismos.

En caso de que se identifiquen ejemplares arbéreos dentro de la AlIDque sea
necesaria su protecciése rodearan con un cercado eficaz, colocado a una distanciay

con unas dimensiones tales que seasegure la sdvaguardia tanto de la parte aérea
como de las raices de los mismos.

Unicamente se afectara a los ejemplares arboreos que vertical u horizontalmente s
encontraren dentro de las distancias minimas de seguridad, (siempre y cuando
distancia sea inferior &.5m. del eje de via)

En cas@ea necesaria kxtraccion de ejemplares con valor eco sistémico o paisajist
relevante, se propondra un Plan Compensatorio ddoRstacion. Las especies
vegetales que se decida implantar seran iguales a las sustrai@asugedas por la
autoridad municipal; EI PGQRberd incorporar criterios ecolégicos, paisgisticos, de
seguidad ferroviaria, vialy vecind incluyendo criterios de amortiguacion acust{par

€j. barreras acusticderedales).

Se pondra especial &is en no destruir innecesariamente nidos, madrigueras, u otros
hébitats por la ejecucion de las tareas de desmalezado.

Se evitaran ruidos innecesarios a fin de minimizar desplazamientos de la fauna urbay
hacia sitios no intervenidos.

Se prohibe verterustancias sobre el area del proyecto, y fuera de ella que pudieran
dafiar y/o alterar la existencia de las especies de la zona.

Esta totalmente prohibido el hostigamiento, la captura o caza de animales.
Solicitarque los durmientes de madera utilizados dmearco de la obra tengan sus
correspondientes Guias de traslado de Productos Forestales. Las mismas deben
validas y con la vigencia correspondiente, en cumplimiento de la Ley Nacional N
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MODPHTO RS G5SFSyalsxs aS2a22Nl YA §WackhnaldNe !
26.331 de "Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental de Bosques Nativos" y |
leyes provinciales que correspondan a la provincia de origen de la madera y df
producto procesado, a saber:
T [S& tNROBAYOAIf bc c Py edelas Areay Bréshidd
RS fF LINRPGAYOAlF RS {lFylGAl32 RSt 9a
T [ S& tNRBOBAYOALIfT bc codpnuH AGhNRSYl YA S
t NEGAYOALF RS {FydAlr3a2 RSt 9alGSNR¢
1 Decreto del Poder Ejecutivo Provincial N° 1830/08 de la Provincia de Santiag
del Estero
1 Ley Provincial N° 6.409rdenamiento Territorial de los Bosques Nativos de
la Provincia del Chaco
1 Ley Provincial 7543/08 Decreto Provincial 2785/09 y Decreto Provincial
3676/09 de Ordenamiento Territorial De Bosques Nativos de la Provincia d4
Salta
Delimitar claramente las areas de acopio de materiales, &reas destinadas a
egadonamientoy circuladon de maquinariasy equipos,y vias de circulacion.
Los equipos y maauinarias deberan mantener la velocidad reducida durante la
circulacion en el &rea operativa y deinfluencia directa, con el fin de reducir
atropellamientos de fauna.
Incluir enel Programa de #acitaciones del PGAytemas tales como Biodiversidad,
Proteccion de flora 'y fauna

8.2.1.1.6 Paisaje

Se ha determinado que las acciones vindataal establecimiento de obradores y centros de acopio:

cercado y establecimiento de zona del obrador y depésito de materiales, transporte interno y
externo, generacion de residuos y efluentes podrian modificar los componentes del paisaje, si bien
las lo@lizaciones se ubican en terrenos ferroviarios ya intervenidos la afectacion se considera muy

baja.

FACTORAMBIENTAL: Paisaje

MM ¢ 6 Proteccion y Conservacion del Paisaje

Principales acciones potencialmente impactantes

Bapa de construccion:

Obras Preliminares: Establecimientéundonamiento de oficinas,obradory sectores de
acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdésito)
materiales y centros de acopio

Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelwglacion

Instalacion de cables y canalizacianes
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- Adecuacion de desaglies y obras de arte: Renovacién y adecuacion de obras de
Actividades de arenado y pintura

- Renovacion y mejoramiento de pasos a nivel: Interrupcion total o parcial del pas
cerado de PaN peatonales

- Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinariag
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.

- Acopio y almacenamiento en obrador

- Generacion de residuos y Generacion tleentes.

Bapa de operacion:
- Crculaciéon detrenesde pasajero
- Tareas de mantenimiento general

Descripcién de las Medidas:

- Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fir
mitigar los posibles impactos negativos ea tomponentes del paisaje.

- Priorizar sitios donde no sea necesariani@rvencion del paisaje para la instalacion de
obradores y acopios

- Paralos casos en los que exista ejemplares arbdreos dentro de la zona operativa, a
el Programa de Flora y Faudel PGAyS.

- Se debera evitar la acumulacion de materiales que no resulten imprescindibles dura
la ejecucion de la obra.

- Delimitar claramente las areas de acopio de materiales, areas destinadas a
egadonamientoy circuladdn de maquinariasy equipos,y vias de circulacion.

- No se podra operar equipamiento o remover vegetacion fuera de las areas autorizad
obrador, centros de acopio, areas operativas y caminos de acceso.

- Se deberan establecer los lugares de circulacién y estacionamiento de vehiculd
magquinarias, y aplicar la sefializacién correspondiente en los caminos, accesos y 4
de trabajo

- Bvitar excavacionesy renociones de alelo innecesaias, ya que las mismas producen
dafios al habitat, se afecta al paisge loca en forma negativa

- Evita la degradacion del paisaje por la generacion residuos yde efluentes liquidos
durante la etapa de montaje yfuncionamiento del obrador, y ejecucién de la obra

- Estblecer sistemas de disposicion y contencidon de los residuos de obra, rezagos,
es@mbrosy suelos, demarcandolos yprotegiéndolosadecuadamente afin de evitarsu
diseminaddn por el viento o minimizarel escurrimiento por lavado de lluvias, evitando
la afectacion del ambiente yla alteracion del peisaje.

- Incluir enel Programa dedpacitaciones del BAySemas tales commanejo ambiental
para obradores y frentes de trabajproteccion del paisaje, etc.
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8.2.1.2 Manejo del sistema socio -economico y cultural

El objetivo del manejo del sistema seeicondmico y cultural es desarrollar el conjunto de medidas
técnicas, educacionales y de comunicacion para prevenir la ocurrencia de accidentes, y tendientes
a disminuir las condiciones riesgosas del ambiente, asi como instruir a las personas acerca de la
necesidad de adopcion de practicas preventivas. A continuas®rpresentan las medidas a
implementar en formato de cuadro por factor de afectacién, tendientes a la proteccion del medio
sociaecondémico y cultural. Las mismas estan orientadas a cumplir las recomendaciones de los EAS
2: Trabajo y condiciones laboraldsAS 4: Salud y Seguridad de la Comunidad; EAS 8: Patrimonio
Cultural y EAS 10: Participacion de las partes interesadas y divulgacion de informacion.
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8.2.1.2.1 Poblacioén y territorio

Se ha determinado que las acciones vinculadas al establecimiento de obraderesog de acopio

y actividades propias del proyecto como ser el desarme y renovacién de via, pero sobre todo la
renovacion y mejoramiento de los Pasos a Nivel, serian las actividades que podrian afectar a la

poblacion y su territoripsi bien son afectashes puntuales y transitorias, por lo que son de
magnitudmuy baja.

FACTORAMBIENTAL: Poblacion y Territorio

MM ¢ 7 Proteccion de medidas socioeconémicas y calidad de vida

Principales acciones potencialmente impactantes

Bapa de construccion:

Bapa de operacion:

Crculacbn de trenesde pasajeros

Obras Peliminares: Establecimientpfundonamiento de oficinas, obradory sectores
de acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito
materiales y centros de acopio

Limpieza de zonade via (desbrocey retiro de vegetacion).

Conbrmacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelaciéon
Renovaciorde vias ferroviarias existentesCompactacion del suelo,avimientos de
suelo, rellenos, ®cado de balasto

Adecuacion de desaglies y obras de arte: Renovacion y adecuacion dedelage;
Actividades de arenado y pintura

Demorase interrupcionesdel sewicio del HFGC.

Renovacion y mejoramiento de pasos a nivel: Interrupcion total o parcial del pas
cercado de PaN peatonald3es/io de transto por sedores,reduccion de calzada(en
PANy futuras inteasecciones)y cieresde FAN clandeginos.

Traslalo y/o reubicaddn de redes deservicios publicos (tendidos de energia, agua,
saneamiento, pluviales, comunicacion, gas,)etc

Logisticanterna y externa obrador y Fdimovimiento demateriales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido)
Generacion de residuos y Generacion de efluentes.
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Desaipcdon de lasMedidas:

- Implementarlos Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin
mitigar los posibles impactos negativos en las actividades-sooiodmicas, calidad de
vida, salud y seguridad de la poblacién y los operarios.

- En adicién de las medidas indicadas pamdgéeccion del aire, de los recursos hidricos,
del suelo y de control de ruidos; se debera cumplir con las siguientes pautas:

- Desarrollar y aplicar el Programa de Comunicacion, Informacion y Atencion Ciudad
del PGAYS del proyecto.

- Asegurar la contrataén de mano de obra local.

- Asegurar la aplicaciéon de la normativa vigente para el cumplimiento de las medidas
prevencion y control en materia de Seguridad, Higiene, Salud Ocupacional y Me
Ambiente de Trabajo.

- Se evitara 0 minimizara la afectacion aceso a viviendas y comercios linderos.
Identificados en tabla 25

- Sedeberan implementar los canales de informaddn y comunicacién con la poblacion,
de modo tal de garantizar que se hatomado conocimiento sobre las caracteristicas del
conjunto de obras.

- En caso de que alguna actividad de obra afecte la dinAmica de movilidad habitual d
Zona, o la conectividad y accesibilidad a puntos de interés (centros educativos, cenf
de salud, parques, zonas comerciales, etc.), el cierre 0 desvio de accesoslpsa
vehiculares, deberan ser planificados con antelacion suficiente y, de correspond
consensuados con las autoridades locales.

- Para los casos de intervencién en accesos peatonales (veredas, pasos a nivel
ejemplo), se deberan utilizar vallasloigidos, pasarelas, barandas, rampas, iluminacié
y todo aquel material que permita el desplazamiento, incluyendo los casos de perso
con movilidad reducida, de acuerdo a la normativa vigente.

- Se utilizara durante todo el periodo de obra, la presedeiaarteleria de advertencia
y/o informativa visible, notoria y ubicada en los sitios adecuados de circulacion habit
y de desvios alternativosdurante la ejecucion de la obrastablecer y mantener
cateleriay sefializacion (diurna y nocturna) de obra, detallando los desvios, zonas de
obra, presencia de personal, duracién y horarios,destinadaa los conductores de
automoviles, transporte publico, ciclistas, pobladores, empleados de la obra vy
transeuntes.

- Se arbitrardn medios y mecanismos para facilit@etepcion de inquietudes, consultas,
reclamos y quejas de las partes interesadas de la obra y responder a las mismas a f
solucionarlas para anticipar potenciales conflict& pondra a disposicion de la
pobladdn del &rea de influencia con un libro de quejas, sugerencias y reclamazsiya
localizacion deberé ser comunicada), asi cano también un nimero de telefénico de
contacto yunadireccion de e-mailo un buzén para mensajes fisiasual sepuedan
hacer llegar reclamos, quejasy tener respuesta répida y quedar registrados en el libro
de gestidn de relaciones con la comunidagesencias.
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- Sedebera programar la simultaneidad de las obras de manera tal que se asegure la
conectividad. Asimismo, se debera dar aviso y buscar una sducién de acceso a los
vecinos afectados.

8.2.1.2.2 Seguridad y salud de los operarios y de la poblacién

Los impactos que el proyecto pudiera generar sobre la salud y seguridad de los operarios y de la
poblacidn circundante al area del proyecto podrian consistir en el increndehtovel de accidentes

y enfermedades, deterioro en la calidad del aire, agua y suelo e incremento en el nivel deasido.
aSRARI& RS aAidA3dalOAsy &SN}Yy | 02NRIFRFa &SLI}I NI RIYS
fl {lfdzR & {S3IdzN& Rt RNIRSI 22 & 2NARRORZY Sa I 062 NI f

FACTORAMBIENTAL: SALUD Y SEGURIDAD DE LOS OPERARIOS Y LA POBLACION

MM ¢ 8 Proteccién de la salud y seguridad de operarios y poblacion

Principales acciones potencialmente impactantes

Bapa de construccion:

- ObrasPreliminares: Establecimienydfundonamiento de oficinas,obradory sectores de
acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito
materiales y centros de acopio

- Limpieade zonade via (desbrocey retiro de vegetacion)

- Conbrmacion de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacion

- Renovaciorde vias ferroviarias existentesCompactacion del suelo, movimientos dd
suelo, rellenos, Volcado de balasto

- Adecuacién de desaglies y obras de arte: Renovacion y adecuacion delelads;
Actividades de arenado y pintura

- Demorase interrupdonesdel sewiciodel FFOC

- Renovacion y mejoramiento de pasos a nivel: Interrupcién total o parcial del p
cercado de PaN peatonald3essio de transto por sedores, reduccion de calzada (en
PANy futuras intasecciones)y ciearesde AN clandeginos

- Traslalo y/o reubicadonde servicios

- Logisticalnterna y externa obrador y Fdmovimiento de materiales, maquinarias §
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.)

- Generacion de residuos y Generacion de efluentes.

Bapa de operacion:
- Crculacbn detrenesde pasajeros
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Desaipcion de las Medidas:

Salud y Sequridad Ocupacional

- Se implementaran los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con e
mitigar los posibles impactos negativos que puedan alterar la salud y seguridtzsyde
los operarios.

- Se establecera un programa de seguridad que incluya procedimientos en cas
emergencia para operasy operarios.

- Se debera controlar una operaciéagura de los diferentes equipos y maquinas, que
utilicen en labores de manutencion, los cuales seran utilizados y manejados de ma
seguray correcta.

- Seré de uso obligatorio el calzado reglamentario, cascos, guantes y demas element
proteccién equeridos por la legislacién vigente.

- A fin de evitar accidentes, se delimitaran zonas de circulacidon vehicular dentro del
de trabajo. Las mismas deberan estar perfectamente sefializadas e iluminadas, y 9
conocimiento de todos los operarios. Assmo, se determinaran areas de circulacié
peatonal exclusiva, donde las maquinarias y vehiculos no podran tener acceso.

- Se deberan colocar extintores en sitios visibles y de facil acceso, y en cantidad ade
segun la normativa de higiene y seguridad.

- Secontara con botiquines de emergencia en los frentes de obra y en el obrador, asi g
tener identificado el centro de salud més cercano, y la ruta de acceso mas cortay s
al mismo.

- Los vehiculos y maquinarias, que no se encuentren operando, delseimonarse en el
lugar designado para tal fin, ubicado en el sector de obrador, quedando prohibid
estacionamiento fuera de la zona destinada a este uso. Los vehiculos estacionad
haran de tal forma que no se impida la libre circulacion.

- En ningdmMmomento se debera dejar el equipo estacionado con el motor en marcha
conductor, antes de retirarse del vehiculo, debera dejar el mismo con freno
estacionamiento colocado y calzado en sentido de la pendiente.

- Se debera cumplir con todo lo reglado lanLey Nacional de Higiene y Seguridad en
Trabajo n°® 19.587 La Ley nacional de Accidentes de Trabajo N° 24.028, La Ley Naci
riesgos del trabajo N° 24557/72 (ley de riesgos del trabajo) y toda la hormativa aplig
en materia de seguridad e Higie

- Se debera contemplar desde el plan de Seguridad, la implementacion de un Protq
sanitario para el contexto del de COMI® donde se estableceran todas las medida
preventivas que se implementaran para asegurar la salud de los trabajadores. El n
debera ser actualizado en funcién de las comunicaciones que realice el Ministeri
Salud, y las recomendaciones y resoluciones que vaya emitiendo la Superintenden
Riesgos del Trabajo en cuanto a nuevos sintomas y medidas a implementar.
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Salud vy Seqidad de la Comunidad

- Implementarlos Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin
mitigar los posibles impactos negativos que puedan alterar la salud y seguridad dg
comunidad.

- Panificar la disposicion de los equipos, a fin ddirjzar el uso de la superficie
empleada para estacionamiento yogramar la simultaneidad de las obras de manera
tal que se asegure la conectividasimismo, se debera dar aviso y buscar una solucié
de acceso #os vecinos afectado§e debera mantengoermanentemente libre y en
condiciones de circulacion vehicular el acceso a viviendas, comercios, centros de s
e instituciones educativas.

- En caso de que alguna actividad de obra afecte la dinAmica de movilidad habitual d
zona, o la conectividadaccesibilidad a puntos de interés (centros educativos, centro
de salud, parques, zonas comerciales, etc.), el cierre o desvio de accesos peatona
vehiculares, deberan ser planificados con antelacion suficiente y, de correspond
consensuados con lasitoridades locales.

- Estableceun canal de trabajo conjunto con el municipio para anticipar a la poblaci@
sobre los futuros cortes de los pasos a nivel, y durante el corte de los mismos
colocaran todas las indicaciones necesariasestiiy desvios gontar conla presencia
de carteleria de advertencia y/o informativa visible, notoria y ubicada en los siti
adecuados de circulacion hatwtl y de desvios alternativos.

- Enel desarrollo de actividades durante el periodo nocturno, se recomienda evisar el
de maquinaria ruidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de ruidos
no superen los LMP. Mantener informada de manera constante sobre duracion de eg
trabajos y estos horarios a la poblacion afectada, e informar y ejecutar actigidad
incluida en el Programa de comunicacion, informacién y atencion ciudadaR&4giS.

- La gestion de RSU provenientes del obrador, oficinas y frentes de obra se coordin
con servicios de recoleccion y disp@sicfinal.

- Se deberan consultar con las emgaie prestadoras de servicios publicos y verificar ef
los registros existentes en poder de ADIF la existencia de tendidos de redes de sery,
publicos (agua y saneamiento, energia, gas, fibra optica) a fin de evitar dafios a 4
infraestructuras.

- Sedeb&ld S2S0dzil NJ St tNRPINIYIF aOsRAI2 RS
la obligatoriedad de implementar el Cédigo de Conducta establecido por ADIFSE
terceras partes que aplica a todos sus proveedores, contratistas, subcontratist
permisionaios y locatarios Asimismo se requiere la implementacion de u
procedimiento propio de atencion de quejas y reclamos que proporcione un marco cla
y transparente para abordar quejas relacionadas con el proceso de contrataciony e
lugar de trabajo. Dedrd estar alineado con el Cédigo de Conducta para Terceras Parj
de ADIF y disponer de recursos capacitados para su correcta implementacion.
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8.2.1.2.3 Viviendas

Si bien no existen impactos que supongan desplazamientos fisicos o econémicos forzados para la
comuniad, se considerans$ principales impactos sobre viviendamlosellos vinculadoa posibles
dafos estructurales accidentales producidos por el movimiento de maquinaria pesada.

FACTORAMBIENTAL: VIVIENDAS

MM ¢ 9 Proteccion de las viviendas

Principales acciones potencialmente impactantes

Bapa de construccion:

- Obras Preliminares: Establecimiegtiundonamiento de oficinas,obradory sectores de
acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito
materiales y centros dacopio

- Limpieade zonade via (desbrocey retiro de vegetacion)

- Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacion

- Renovaciénde vias ferroviarias existentesCompactacion del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto

- Rerovacion y mejoramiento de pasos a nivel: Interrupcion total o parcial del pag
cercado de PaN peatonald3essio de transto por sedores, reduccion de calzada (en
PANy futuras intasecciones)y ciearesde AN clandeginos

- Traslao y/o reubicaddn de redes de servicios publicos (tendidos de energia, agu
saneamiento, pluviales, comunicacion, gas, etc)

- Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinaria
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material prodjicido

- Generacion de residuos y Generacion de efluentes.

Bapa de operacion:
- Crculacbndetrenesde pasajeros

Desaipcion de lasMedidas:

- Se reducira al maximo los trabajos complementarios o auxiliares en zonas cercanas
viviendas procurando llevaal lugar el producto armado/terminado para solamente
montarlo o instalarlo.

- Para el punto anterior se priorizara la utilizacién de maquinaria tipo portico para aque
tareas de renovacion, a fin de acotar la utilizacion de espacio adicional

- Se delimitaa con vallado rigido la zona de obra respetando distancias precautorias a|
construcciones existentes.

- Se dispondra de banderilleros y/o sefialeros para el movimiento y/o maniobras (
equipos pesadas
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- Tomar &s medidas necesaias para reducr el nivel de ruido y vibracionesde las
adividades de obra lo m&xmo posible, respetando los valores estdlecidos por la
normativavigente.

- Restrigir velocidad de circukcion. Transportes y maquinarias requérr de una
programadon dellegada ysaldaen forma scuendial a fin deevitar la espera deehiculos
enlaviapublica,evitando situacionesde congestidnvial.

- Losequipos tendran dispositivos de amortiguacion aclstica adecuados, que reduciran la
emision de ruidos

- Mediciones de niveles de ruido en loerftes de trabajo, y reporte en el Plan de
Monitoreo y Control. Los vehiculos, equipos y maquinarias se soametar un
mantenimiento periddico.

- Promover las buenas précticas en la obra, evitando acdones que impliquen la
generacion de ruidosy vibracioneso judtificados.

- Se extremaran las medidas de precaucién en el manejo de maquinarias e insumos
evitar daflos a viviendas y/o construcciones cercanas,) se prealieacion de
metodologia constructiva del tipo pértico y se abordaran de acuerdo aifnuésto en el
PGAyS, evaluando nuevamente cada caso en particular

- Sedeberaprogramar lasimultaneidad de lasobrasde maneratal que se asegure la menor
emisién de ruidos y vibraciones.

8.2.1.2.4 Patrimonio historico cul tural

En cuanto a los elementos considéoa dentro del patrimonio histérico como ser ermitas o edificios
histéricos no solo no se ha observado su presencia, sino que no se ha identificado ninguna actividad
incluida en la obra que ponga en peligro su integridad. Pudiendo referirse exclusivanestatios

de las estaciones que alberguen imagenes de cpkoo las mismas no seran intervenidas como
parte del proyecto, objeto de este estudio

FACTORAMBIENTAL: Patrimonio historico cultural

MM ¢ 10 Proteccion de patrimonio cultural y hallazgos

Principales acciones potencialmente impactantes
Bapa de construccion:
- Obras Preliminares.
- Limpieza de zona de vias
- Desarme: Retiro destructuras deviasferroviarias existentesCompactacion del suelo,
movimientos de suelo, rellenos, Volcado de b@alas
- Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacion
- Renovaciornde vias ferroviarias existentesCompactacion del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto
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Bapa de operacion:
- Creulaciéndetrenes de pasajeros
- Tareagle mantenimiento general

Descripcion de la Medidas
- Implementar los programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de m
los posibles impactos negativos que puedan producirse sobre el patrimonio cultural.
- Planificar las tareas esgiéicas previo a su ejecucion.
- Delimitar lasareas de trabajoy extremar las medidas de cuidado.
- Capacitar al pemnal.
- Colocar carteleria de advertencia y seguridad.
- Supervisar constantemente los trabajos.

8.2.1.2.5 Transito y transporte

Los impactos considerad en el transito y transporte consistirian en: incremento en la probabilidad

de accidentes de las personas que transitan por la ruta, y de operarios de los equipos y maquinarias,
especialmente en el sitio del proyecto, alteraciones en la accesibilidadlacion y transpod de

la poblacién localdemoras y afecciones en las rutas.

FACTORAMBIENTAL: Transito y transporte

MM ¢ 11 Accesibilidad, circulacién y transporte

Principales acciones potencialmente impactantes

Bapa de construccion:
- Obras Prelinmares
- Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarias
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.)
- Renovacion y mejoramiento de pasos a nivel
- Demorase interrupcdonesdel sewicio FFCC

Bapa de operacion
- Circulacion tren de pasajeros
- Tareas de mantenimiento general
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Descripcion de las Medidas:

- Implementar los Programas establecidos en el PGAyYS que se apliquen con el fin de m
los posibles impactos negativos que puedan genera alteracion en el transito y
transporte.

- Realizar un plan de trabajo sobre el movimiento de maquinariasicuts en los frentes
de obra.

- Se deberd evitar el estacionamiento de maquinarias y/o equipos de trabajo so
caminos cercanos al frente dém, a fin de no interferir el normal paso de vehiculog
particulares.

- Se realizara un especial control del movimiento de los transportes de material e insuf
a fin de evitar accidentes, particularmente en el ingreso y egreso de los obradg
principales ycentros de acopio.

- Se debera controlar la operacion de los diferentes equipos y maquinas que se utilice
labores de manutencion, a fin de utilizarlos y manejarlos de forma segura y correcta.

- Los equipos pesados para carga y descarga deberan contaalawmas acusticas y
Opticas, para operaciones de retroceso. En las cabinas de los equipos no deberan vig
permanecer personas diferentes al operador.

- Dentro del area del proyecto la velocidad de cualquiera tipo de vehiculo de car
maquinas, autos llftarios o particulares, quedara limitada a un maximo de 20 km/h.

- Durante la carga y descarga de materiales, equipos y/o insumos, se estableceran are
trabajo especificas para la tarea, quedando prohibido el ingreso de personal del sect
dichas aras mientras se realizan tareas de carga y descarga.

- Todo vehiculo que ingrese al sector de trabajo, lo hara bajo autorizacion de respons
de obra, el cual debera dar permiso de permanencia.

- Evitar la interferencia con el trafico peatonal y/o vehiculaa. circulacion fuera del
obrador y centros de acopio debera considerar particularmente no generar disturbios
la normal circulacién.

- Sefalizar correctamente los caminos de desvio durante la renovacion de los PaN, lo
deberd ser informado a la pobléai previo a la ejecuciéon de las tareas

- Se trabajara en forma conjunta con el municipio y los principales actores involucra
cuando se renueven los diferentes Palds tareas de renovacion deberan realizarse |
mas rapido posible de manera de no afedtéadinamica vial de la poblacién circundante.
Serd esencial la comunicacién anticipada y efectiva a los usuarios de las vial
comunicacion a ser afectadas.

- Se establecerad un canabmunicacionaton el municipio para anticipar a la poblacion
sobre los fturos cortes de los pasos a nivel, y durante el corte de los mismos se coloca
todas las indicaciones necesarias sobre los desvios a utilizat@laaenovacion de vias
y PaN.

- Utilizar carteleria de advertencia y/o informativa visible, notoria y alie en los sitios
adecuados de circulacion hadml y de desvios alternativpdetallando los desvios, zonas
de obra, presencia de personal, duracion y horarios,destinadaa los conductores de
automoviles, transporte publico, ciclistas, pobladores, empleados de la obra y
transeuntes.
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8.2.1.3 CJerre de la etapa constructiva

FACTOR AMBIENTAL: Aire, Suelo, Fauna y Flora, Paisaje, Poblacién y Territorio

MM ¢ 12 Desarme de obradores y restauracion

Principales acciones potencialmente impactantes

- Retiro de las irtalaciones temporales (obradores, almacenes, médulos, cabinas
vigilancia, etc.)
- Limpieza del &rea utilizada: Eliminacion de restos de obray residuos de sitios interven

- Logistica (movimiento de materiales, maquinarias e insumos, Traslado de regidu
efluentes, movimiento material producido, etc.)

Descripcién de las Medidas:

- Implementar los Programas establecidos en el PGAyYS que se apliquen con el fin de m
los posibles impactos negativos que puedan producirse durante la etapa de cierre.

- Redlizar la limpieza de toda &rea utilizada no debiendo quedar restos de obra y resid
en los sitios intervenidos. Estos Ultimos deberan gestionarse conforme a lo indicado {
PGAYyS.

- Definir y ejecutar actividades de recomposicion de los pardmetros anabés a su
estado original (por ejemplo, escarificacion de suelos, recomposicion de cobert
vegetal, etc.).

- El proceso de cierre sera documentado incluyendo la descripcion de las actividaded
registro fotografico de las mismas, los monitoreos pemites que se correspondan con
los realizados en la linea de base y todos los muestreos y monitoreos necesarios
caracterizar el estado definitivo de los sitios intervenidos.

- Se debera favorecer la revegetacion de los taludes, con el fin de preveoa&sps
erosivos.

- Las superficies ocupadas por caminos de acceso se reintegrardn a las condic
naturales, salvo cuando sean de utilidad permanente.

- En caso de observarse afectacién ambiental durante el cierre, se realizaran las tarea
recomposicié necesarias.

- Los espacios utilizados como obradores, seran devueltos en perfectas condicione
limpieza y, en caso de corresponder, se plantaran un cierto nimero de ejemplares dé
especies nativas de la zona. La cantidad y emplazamiento de loslajesnpstara
indicado en el PGAyS y sera definido durante la etapa de obra con aprobacion g
inspeccion.
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8.2.2 Etapa de operacion

Los impactos identificados en el medio natural dependeréan de las practicas del operador, ya que
actualmente él tiene la respoabilidad del mantenimiento general de la zona de via y sus normales
actividades podrian generar residuos y efluentes. No obstan@agen a las medidas planteadas,
medidas de mitigaciom abarcar todas las actividades evaluadas en relacion a la operdelio
servicio

8.2.2.1 Manejo del sistema socio -economico

8.2.2.1.1 Transporte y transito

Si bien, al ser una linea ferroviaria con operacion actual activa, no se generaran impactos que no
estén contemplados y gestionados desde las administraciones que las operasigeamlo en

todo caso que la renovacion de la infraestructura existente tiene como principal consecuencia una
mejora ambiental del estado actual, los impactos considerados implicarian afectaciones de manera
positiva a la accesibilidad y circulacion y sorte de la poblacion local debido a la alteracion de

las l6gicas de movilidad habituales.

No obstante]a operaion del servicipuede generar la afectacion dedalidad del aire, por un lado,

como producto de lasmisiones gaseosg®r el uso de comhstibles y de ruidos por el otro. Cabe
aclarar que esta situacidén presentard cambios positivos respecto de la operacién actual, ya que la
nueva infraestructura que se prevé ejecytarejorara marginalmente los tiempos y fluidez de la
operacion ferroviariagenerandose una transferencia del transporte automotor al ferroviamiolo

que en el balance global disminuirés impactos puntuales asociados a las emisiones a la atmosfera
producidaspor los vehiculas

Respecto al ruido, si bien constituyao de bs impactos producidos por operacién actual, con la
materializacion de proyecto se vera reducido por las mejoras implemeafda ya que estas
contemplan todo el paquete estructakde via y por ende, sgenuaran las emisiones acusticas

Cabe destacar queon esta renovacion se espetiatar de mejor y mayor servicio (frecuencia,
menor tasa de cancelaciones, giepercutiendo de manera positiven la percepciéon del usuario
sobre éte, y la operacion ferroviaria en su conjunfmr lo cual se espera que paide los pasajeros

de vehiculos partidares y/o de otros transportese vuelquen al transporte publico de pasajeros,
disminuyendo de esta manera las emisiones a la atmosfera.
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